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Sailing can be dangerous and physically demanding. Participating in sailing
may result in serious injury or death. Consult your physician prior to learning or
participating in sailing.

If you are below the age of 18, you should have your parent or guardian read this
warning and instructions and should not use this product unless you are under the
proper guidance and supervision of such a person.

Observe the following safety rules when using this product:

+ Obtain instructions for this product from your dealer.

« If you are new to the sport, learn how to sail with a recognised sailing school or club.
* Read and follow the manufacturer’'s recommendations prior to using this product.
* Ideally, obtain certified first aid training prior to using this product and carry first
aid and rescue / safety equipment.

* Never sail alone.

» Do not exceed your sailing abilities. Be aware of your limitations.

* Do not use alcohol or mind altering drugs prior to or while using this product.

» Always wear an approved personal flotation device.

* Dress appropriately for weather conditions: cold and/or warm weather can result
in hypothermia and/or exposure.

» Always attach appropriate safety tethers to removable parts.

» Use only manufacturer approved additional fittings.

» Always inspect your equipment for signs of wear and tear before sailing.
Immediately repair or replace any product that shows signs of wear and tear.

* Take time to study the conditions including weather forecasts, sea state, tides and
dangerous currents. Beware of sailing in offshore winds.

» The user of this product acknowledges both an understanding and assumption of
the risk involved in sailing.

If you have any further questions about this product, please contact your local
dealer or BIC Sport via their international website: www.bicsport.com
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Welcome to the O’pen BIC, a boat for children and teenagers alike who now have a
true glide machine for real excitement on the water.

This user manual has been produced to ensure that you get maximum enjoyment
out of this product in complete safety. Essentially it covers the rigging and
de-rigging of the O’pen BIC. It also provides information concerning fine tuning,
compatibility with Optimist rig parts, frequently asked questions (FAQ), storage,
transport and service of the O’pen BIC. Please make sure that you read this manual
carefully, follow its suggestions, and familiarise yourself with the boat before use.

This user manual is NOT a guide of “How to sail” your O’pen BIC, and it is not
suitable for the purpose of learning to sail a dinghy. If you are new to this boat or to
the sport of sailing, you should get practical experience and learn how to sail with
a recognised sailing school or club. If you need further information about where

to learn to sail, please contact the retailer where you purchased this product,

your local sailing school or club, your national sailing federation, or even BIC Sport
directly via our website: www.bicsport.com

Keep this manual in a safe place and transfer it to the new owner if you sell the boat.
Enjoy your sailing and time on the water!!

v
3- USER MANUAL CONTENTS g
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1. User Warning P4
2. Introduction P5
3. Contents P5
4. Your Boat P 6
5. Certificate of Conformity / Manufacturer’s Plate P7
6. Rigging P8
7. De-Rigging P9
8. Fine Tuning your boat P 10
9. Optimist Compatability P11
10. Warranty P12
11.  FAQ: including storage, transport & service P 13

P.5
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(1)

1. Front towing handle

2. Mast cup

3. Daggerboard

4. Daggerboard retaining loop
5. Daggerboard case

6. Rudder

7. Rudderblade

8. Tiller extension

9. Pads

10. Centre toestrap

Sail

11. Luff pocket
12. Downhaul webbing loop
13. Battens

14. Batten end caps
15. Leech

16. Vario Top

Mast

Boom

17. Boom fork
18. Mainsheet
19. Mainsheet ratchet block
20. Mainsheet pulley

21. Automatic snap hook
22. Clew hook

P.6
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Declaration of Conformity of Recreational Craft with the Design,
Construction and Noise Emission requirements of
Directive 94/25/EC as amended by Directive 2003/44/EC.

Name of Manufacturer: BIC Sport

Address: Zone Industrielle du Prat
Town: Vannes

Postal Code: 56000

Country: FRANCE

Craft Identification Number:

Brand name of craft: O’pen BIC

Type of craft: Sailboat s

Type of hull: Monohull ':"'““""port
Construction material: Polyethylene i at D
Type of main propulsion:  Sail c € wio: O’ en‘ Bic
Deck: Open sorie: 70

Length of hull (LH): 2,75 m Max : \ﬁ - il - 90 Kg
Width of hull (BH): 1,14 m ou ., e

Draught (Tmax): 0,85 m \“l : Y‘l

Maximum number of people: 1 adult or 2 children
Module used for construction assessment: A

Maximum Design Category: D

This declaration of conformity is issued under the sole responsibility of the
manufacturer. | declare on behalf of the craft manufacturer that the craft mentioned
above complies with all applicable essential requirements in the way specified. a

Thierry VERNEUIL .
President Director General
BIC Sport

The definition of Boat Design Category D is as follows:

“D. Sheltered Waters — Designed for voyages on sheltered coastal waters, small bays, small lakes,
rivers and canals when conditions up to, and including, wind force 4 and significant wave heights
up to, and including, 0,3m may be experienced, with occasional waves of 0,6m maximum height,

for example from passing vessels.”

P.7
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Unpack the rig components and unroll the sail. Check that you have each of the

different components listed in the section “Your Boat”.

Mount the boom onto the sail by threading it through the webbing loop

holding the downhaul pulley, with the fork positioned at the base of the luff

pocket. Attach the clew hook to the sail at the clew eyelet.

Attach the Cunningham to the sail by threading the rope through the tack

pulley. Ensure that there is no more than 1 crossing of the rope.

Insert the mast up the Iuff pocket of the sail, ensuring that the mast passes

through the boom fork. Ensure that the male mast plug fits snugly into the

top of the mast, and that the vario top is adjusted to the appropriate length

(see below).

Stand the mast (mounted with sail and boom) in the mast cup at the front

of the boat. Attach both the Cunningham and mainsheet ratchet block to the

hull with the automatic snap hooks. Tension the Cunningham by pulling on

the handle. In order to facilitate downhaul tension, apply downward pressure
on the boom at the same time as you tension the Cunningham. If the wind

is over 10 knots, ensure that the clew of the sail is well tensioned also (check

“Additional Tips” for more information on Cunningham tension).

Check List before sailing:

* The rudder must be correctly fitted on its mounts.

» The retaining clip must be locked against the rudderblade. Make sure that
any safety leashes are fitted as appropriate. Note that the rudderblade can
be raised and lowered during the launching or landing process. The red rope
will raise the rudderblade, the green rope will lower the rudderblade. Make
sure that the rudderblade is raised when you come into shore!

* The draining bung at the bottom of the hull must be closed firmly.

« The daggerboard retaining loop must be fitted to the hull. As you launch the
boat, gradually insert the daggerboard in its casing as water depth and wind
conditions permit.

* Go sailing and have fun!!

ADDITIONAL TIPS:

Steps b. and c. are only necessary the first time you use the O’pen BIC. Once
you have mounted the boom and the Cunningham, they should remain
permanently attached to the sail. When familiar with the rigging process of the
O’pen BIC, it takes no more than 2 minutes!

Vario top length: The vario top should be adjusted so that the boom sits at
shoulder height when the sailor is sitting upright in the boat (for an average
sized user). In general, this will mean that the vario top is set at around 10 cm
long, but further tuning will find the best length for you.

Cunningham tension: The right amount of tension will depend on the user’s
preferred sailing style, weight, skill level and the wind / water conditions.

Try different levels of Cunningham tension to see what works for you!



. If the wind is over 10 knots: apply maximum tension to the Cunningham =
allow the sail to open in the gusts = gives you more control.
Visual checkpoint: the leech of the sail starts to become loose.

. If the wind is less than 10 knots: apply less tension = gives the sail a tighter
leech = fuller profile = more power.

. Mainsheet ratchet block: The red lever turns it “on” or “off”.

. In “on” mode = the mainsheet can only be pulled in one direction = the block
will “click” = the mainsheet tension decreases.
. In “off” mode = the mainsheet can freely move in both directions.

. Daggerboard: It should be positioned according to the prevalent wind
conditions and angle of sail.

. For strong winds or downwind sailing, raise the daggerboard slightly to let the
boat plane.

. In lighter winds or upwind sailing, lower the daggerboard to give the boat
more traction through the water. Again, the best daggerboard position will
depend on the user and sailing conditions, so try different positions to see
what works for you!

0 4
7- DE-RIGGING O
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a. Release the tension on the Cunningham.

b. Undo the automatic snap hooks at the bottom of the mainsheet ratchet block
and the Cunningham.

c. Lift the rig out of the boat and remove the mast from the sail. Remember to
leave the boom, Cunningham and mainsheet (with pulleys) attached to the sail.

d. Roll the sail from the head. Place the sail, mast, boom and tackle together in
the rig bag.

e. Remove the daggerboard and rudder from the hull and place them in their
foam sleeves for protection.

ADDITIONAL TIPS:

. When rolling the sail, make sure that it is rolled firmly so that little excess sail
material is left loose in the bag. This will ensure the long term durability of
your sail and help to prevent any creasing off the monofilm.

P.9
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BATTEN TENSION

Sail batten tension is fixed at the factory and normally no modification is required.
However, the sail battens can be tuned according to user preference by
unscrewing or screwing the batten end caps (located underneath the batten
closing levers). The ideal setting depends on user preference and local sailing
conditions, so try different settings to see what works for you.

In general:

- To increase batten tension, unscrew the batten end cap to lengthen the
batten. Increased tension will further block the profile of the sail making it
more stable in stronger winds (particularly important for the bottom battens).
- To decrease batten tension, screw the batten end cap to shorten the batten.
Decreased tension will improve the rotation of the battens in light winds.

- For normal use across a wide range of conditions, it is recommended
that batten tension decreases progressively from the bottom upwards.

The bottom most batten lever should close with a firm snap. The top most
batten lever should close easily.

- In some cases, particularly on the top 2 battens, you may wish to de-
tension the top battens further than that permitted by the batten end cap
(in order to improve light wind batten rotation). In this event, remove the
batten end cap, trim the end of the batten by up to 5mm, replace the batten
end cap and then adjust accordingly.

BOOM SAFETY ATTACHMENT

The use of the O’pen BIC Boom Safety Attachment (BSA) will substantially
increase the power and performance of the sail (similar to a Boom Vang or
kicking strap: a line or series of lines between the base of the mast and the front
end of the boom that can be tensioned to control sail profile and boom position).
The BSA should only be used by experienced sailors, who are using the boat
in medium to strong winds and/or in racing and competition.

There is no need to add a BSA in light winds or with less experienced sailors.
The O’pen BIC BSA is available as an accessory. If you are interested in this
product, please contact your original point of purchase for more information.
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The O’pen BIC has been designed to be compatible with the Optimist rig, rudder
and daggerboard components. First, you can start sailing with the O’pen BIC hull
only, using the rig that you already have from the Optimist. This will give you a
boat that is more fun and powerful than the Optimist, yet easier to handle and
progress on given that you should be familiar with the performance of the Spiritsail.
Later on, once you are comfortable with this combination, you can upgrade to the
full O’pen BIC 4,5m? rig and then the boat comes into its own, becoming the true
glide machine that it is meant to be!

When using your Optimist components with the O’pen BIC, please note the
following:

a. Optimist Rig
In order for the mast to fit snugly in the mast cup of the hull, it is necessary
to use an adaptor ring. This adaptor ring is available as an accessory to the
O’pen BIC, please contact your original point of purchase for more information.

b. Optimist Daggerboard
The Optimist daggerboard will fit directly into the O’pen BIC.

c. Optimist Rudder
The Optimist rudder head may need modification before it can be used on the
O’pen BIC. The O’pen BIC rudder mount design is based on one of the most
commonly available “school” versions of the Optimist. However, amongst the
many different Optimist manufacturers, the rudder mounting system is not
always consistent. Therefore, rudder compatability between the Optimist and
the O’pen BIC should be taken on a case-by-case basis. Modification of the
Optimist rudder may be required before it can be used on the O’pen BIC.

P.11
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BIC Sport offers a 12-month warranty against defects resulting from faulty
manufacture or materials. The warranty comes into effect upon purchase date but
is limited to the following conditions:

The warranty is valid only if the boat has been used in accordance with the
manufacturer’s intentions for this type of boat and will be limited to “normal use” only.

Accidents, abuse, negligence or faulty installation of any additional parts which
do not conform to the original intended use of the boat will not be covered by
this warranty.

The warranty extends only to the initial purchaser.

The warranty is not valid without proof of purchase, which must include the date of
purchase, name of purchaser and serial number of the boat.

All warranty claims must be made through the authorised outlet where the
boat was originally purchased and passed to BIC Sport or its appointed agents
without delay.

Any repair or modification to the craft without BIC Sport’s written agreement will

cancel the warranty.

The decision of BIC Sport is final.
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Is the O’pen BIC stable ?

Yes, the “chine bilge” of the O’pen BIC hull design gives the boat a very stable
platform for sailing. On the water, the boat heels in the wind until it balances on its
bilge remaining stable and easy to sail.

Is the O’pen BIC difficult to rig ?

No, there are no shackles or complicated rigging systems on the O’pen BIC.

The O’pen BIC can be rigged and on the water in less than 2 minutes! With the
boom already attached to the sail, you simply slide the mast up the luff pocket of
the sail, attach the rig to the hull with the two snap hooks at the main sheet and
Cunningham, tension the Cunningham with the pull handle and go!

Is the O’pen BIC fragile ?

No, the O’pen BIC is manufactured in thermoformed polyethylene, a material

that is very resistant to impact shocks and abrasion. BIC Sport has been building
products in this material for over 30 years, and some of these products are still
being used on the water! Also of note is that contrary to products built in polyester,
polyethylene is a material that is 100% recyclable. The O’pen BIC is built with the
philosophy of sustainable development.

Is it easy to right the boat after capsize?

Yes, the cockpit of the O’pen BIC is 100% self draining, meaning that there is

never any water in the bottom of the boat either during sailing or after capsize.
Furthermore, with its light weight and stable “chine bilge” design, even when the
sailor is in the water the hull turns immediately into the wind, re-rights easily and
provides a stable platform for getting back into the boat. Getting back in is easy via
the stern of the boat which is completely open (hence the name O’pen BIC).

Can an adult sail in the O’pen BIC?
Yes, as long as they weigh less than 65 kg (the ideal sailor weight for the O’pen BIC).

Can two kids sail together in the O’pen BIC?

Our testing, and the action photos and video of the O’pen BIC on our website,
show that the boat is still stable with 2 kids onboard providing that their total
weight does not exceed 90 kg.

Where can I race the O’pen BIC?

Contact your local sailing club to check if they are racing with the O’pen BIC.
Details of the O’pen BIC Class Association, together with national and international
racing events, will be published on www.openbic.com as soon as available.

P.13



STORAGE

How should I store the O’pen BIC?

All boats should always be tied down and secured when not in use (on a trailer or
boat racks). Ideally, the O’pen BIC hull should be stored:

- On racks that pass along the length of the boat.

- On a “soft” sling.

It is possible to rest the O’pen BIC hull on the ground, either on the bottom of its
hull, stern (be careful with the rudder mounting points) or side. Care should be
taken that the ground surface is not too abrasive. It is also possible to stack the
O’pen BIC directly one on top of another. If stacked, or stored upside down, care
needs to be taken with the black “non-skid” pads.

As with all polyethylene products, storing the boat on racks that pass across the
width of the boat (at a 90° angle to the vee) should be avoided. Point loading on the
vee of the boat can cause deformation of the material in this area.

... and the rig components?

All rig components can be stored in the rig bag provided. Ideally, the sail should be
rolled up and placed in the rig bag only when dry. The best way to dry the sail is

to leave it rigged on the mast and boom. The monofilm material can be damaged
when not under tension or if left to flap in the wind. Once in the rig bag, the bag
should be laid flat on the ground in a clean, dry place. If stood upright, the luff
pocket of the sail should be placed on the ground.

MAINTENANCE

Where can I get spare parts?

Please contact your original point of purchase for the O’pen BIC. They will either
have any spare parts you require on stock, or they will be able to get them for
you. If you still have problems, don’t hesitate to contact us here at BIC Sport:
contact@bicsport.com

Do I need to wash my gear in fresh water after every use?

In order to prolong the life of your O’pen BIC, it is best that the hull and all rig
components are rinsed in freshwater after each use on the sea. However, if the
O’pen BIC is used regularly (at least on the weekends), it is normally acceptable to
wash the O’pen BIC after every couple of uses. All components should be washed in
freshwater if they are to be stored for an extended period of time, ie. over the winter.

Do I need to take any particular care with the sun?

Yes. Care should be taken to avoid excessive exposure of all O’pen BIC components
to the sun, most particularly the sail. The harmful rays of the sun can cause the
material of any sail to breakdown over an extended period of time.

How can I clean the sail?
If necessary, warm water and mild detergent may be used to remove persistent dirt.



TRANSPORT

Can | put the O’pen BIC on top of my car?

Yes, the weight of the hull of the O’pen BIC is no more than 42 kg. However,
make sure to double check the maximum weight limit of your roof rack in your
manufacturer’s specifications or user guide. Also ensure that your roof rack is
correctly mounted on the car before driving anywhere.

What is the easiest way to transport the boat to the water’s edge?
For individual use, BIC Sport has a foldable trailer than can be purchased as an
accessory to the O’pen BIC.

Where can I get further information?
If you have any further questions on the O’pen BIC that are not answered here,
please contact: contact@bicsport.com

P.15
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La pratique de la voile peut étre dangereuse, éprouvante physiquement et peut
entrainer des blessures graves ou la mort.

Si vous étes mineur, votre parent ou tuteur devra lire ces instructions et toute
navigation avec I'O’pen BIC doit étre faite sous la surveillance d'un adulte.

Les consignes ci-dessous sont a lire attentivement et a respecter scrupuleusement :

» Suivre les instructions de votre vendeur pour ce produit.

« Si vous étes débutant, vous devrez prendre des cours de voile dans une école de
voile agréée.

* Lire et suivre les recommandations du fabricant avant I'utilisation de ce produit.
* |l est préférable d’obtenir un certificat de secourisme avant d’utiliser ce produit et
avoir a bord du matériel de premier secours et de sauvetage.

* Ne jamais naviguer seul.

* Bien connaitre ses limites dans la pratique de la voile et ne pas les dépasser.

* Ne pas étre sous I'emprise de I'alcool ou de drogues avant ou pendant utilisation
de ce produit.

» Toujours porter une aide a la flottaison.

» Se munir des vétements adéquats pour le temps : I'eau froide et/ou le temps froid
peuvent entrainer I’'hypothermie.

» N'utiliser que des accessoires approuvés par le fabricant.

* Bien inspecter tout le matériel pour tout signe d’usure, avant chaque navigation.
Réparer ou remplacer immédiatement tout élément montrant des signes d’usure.

* Avoir pris connaissance des prévisions météorologiques, des changements de
marée, des courants dangereux et de I'état de la mer, avant chaque sortie en mer.
Attention a la navigation par vents de terre.

« L'utilisateur de ce produit comprend et reconnait le risqué associé a pratique de
la voile.

Pour toutes questions sur ce produit, veuillez contacter votre revendeur local ou
consulter le site BIC Sport a : www.bicsport.com
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Nous vous félicitons de I'achat de votre nouveau dériveur I'O’pen BIC, un bateau
pour les enfants et adolescents, qui disposent ainsi d'un véritable engin de glisse
qui leur procurera des sensations fortes sur I'eau.

Ce manuel d’utilisation a été congu pour que vous utilisiez votre nouveau bateau
en toute sécurité. Il explique essentiellement le montage et le démontage de

votre O’pen BIC. Il contient également les informations sur la compatibilité avec

le gréement de I'Optimist, les questions que vous vous posez le plus souvent, les
conseils de stockage, transport et entretien. Il est impératif de lire ce manuel avant
la premiére sortie sur votre nouvel O’pen BIC et de vous familiariser avec votre
bateau avant son utilisation.

Ce manuel d’utilisation n’est PAS un manuel d’apprentissage de la voile. Si vous
débutez dans ce sport, vous devez vous inscrire dans une école de voile agréée pour
y suivre des cours de voile. Pour les adresses des écoles de voile proches de chez
vous, contactez le magasin ou vous avez acheté I'O’pen BIC, la fédération nationale
de voile de votre pays, ou méme BIC Sport via notre site : www.bicsport.com

Rangez bien ce manuel et en cas de revente, transmettez-le au nouveau propriétaire.
Nous vous souhaitons beaucoup de plaisir sur I'eau !!

4
3- INDEX
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1. Conditions d'utilisation P 16
2. Introduction P17
3. Contenu P17
4. Votre bateau P 18
5. Certificat de conformité / Plaque du fabricant P19
6. Gréer P 20
7. Dégréer P21
8. Réglages P22
9. Compatibilité avec Optimist P 23
10. Conditions de garantie P24
11.  Questions sur stockage, transport et entretien P 25
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4- VOTRE BATEAU

Coque

10.

Voile
11.
12.
13.
14.
15.
16. Tétiére vario

Mat

Bome
17.
18.
19.
20.
21.
22.

Poignée avant
Puit de mat
Dérive
Sandow de retenue de dérive
Puits de dérive
Safran

Lame de safran
Stick

Pads antidérapants
Sangle de rappel

Fourreau de voile
Palan de Cunningham
Lattes

Embouts de lattes
Chute

Fourche avant

Ecoute de Grand-voile
Poulie winch d’écoute
Poulie de bome
Crochet automatique
Crochet point d’écoute
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DECLARATION DE CONFORMITE d'un bateau de plaisance
aux exigences de conception, construction, et d’émissions sonores
de la Directive 94/25/CE amendée par la Directive 2003/44/CE.

Nom du constructeur : BIC Sport

Adresse : Zone Industrielle du Prat
Ville : Vannes

Code Postal : 56000

Pays : FRANCE

N° d’identification du bateau :

Nom du bateau : O’pen BIC

Type de bateau : Voilier Blcr' ort
Type de coque : Monocoque ':""““""p
Matériau de construction : Polyéthyléne Cat D
Type de propulsion : Voile c € wio: O’ er; Bic
Coque : Ouverte s"": p
Longueur hors-tout : 2,75 m Max : ‘ﬁ - i =90 Kg
Lf':lrgeur hors-tout : 1,14 m ou ﬁ R ﬁ

Tirant d’eau : 0,85 m

Nombre maxi de personnes : 1 adulte ou 2 enfants
Catégorie de conception : D

Module de certification utilisé : A

Je, soussigné, certifie que le bateau répondant au descriptif ci-dessus est en tous
points conforme aux exigences essentielles telles qu’elles sont spécifiées dans la
Directive 94/25/CE « Bateaux de Plaisance »

Thierry VERNEUIL .
Président Directeur Général
BIC Sport

La définition de la catégorie de conception des bateaux D est le suivant :

« D. En eaux protégées : congu pour des voyages dans des eaux cétiéres protégées, des baies de petite
dimension, des petits lacs, riviéres et canaux, au cours desquels le vent peut aller jusqu’a la force 4 comprise
et les vagues peuvent atteindre une hauteur significative jusqu’a 0,3m meétre compris, avec des vagues
occasionnelles, causées par exemple par des bateaux de passage, d’une hauteur maximale de 0,5 métre. »

P.19
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Ouvrir le sac des gréements et dérouler la voile. Bien vérifier que tous les

accessoires énumeérés dans la section « votre bateau » sont présents.

Monter la b6me sur la voile de fagon a ce qu’elle passe dans la sangle au

dessus de la poulie de Cunningham avec la fourche positionnée en bas du

fourreau de voile. Positionner le crochet de point d’écoute en S dans I'ceillet
de grand voile.

Attacher le Cunningham a la voile en passant le bout dans les poulies.

S’assurer qu’il n'y a pas plus d’un croisement dans le bout.

Insérer le méat dans le fourreau de la voile. Le méat doit passer dans la

«fourche» située en bout de bdme. S’assurer que le bouchon de tétiére de la

voile s’enfonce dans l'insert situé en téte de mat et ajuster la sangle a la bonne

longueur (voir point suivant).

Lever I'ensemble mat-bome-voile et I'insérer dans le puits situé a I'avant du

bateau. Fixer le Cunningham et la poulie de grand voile au bateau avec les

crochets automatiques. Etarquer le Cunningham en tirant sur la poignée.

Pour faciliter I'’étarquage, appuyer en méme temps sur la b6me. Si le vent

est supérieur a 10 nceuds, s’assurer que le point d’écoute de la voile est bien

étarqué également. (Consulter “réglages” pour la tension du Cunningham).

Check-list des points a vérifier avant de partir :

» Le safran doit étre correctement fixé sur les fénelots inox.

» Lalanguette plastique doit empécher le safran de remonter. S’assurer que
les liens de sécurité sont bien en place. Noter que le safran peut étre relevé
et baissé pendant les phases de départ et d’'arrivée de plage. Le bout rouge
permet de remonter le safran. Le bout vert permet de le descendre.

Bien vérifier que le safran est baissé en navigation et relevé lors du retour
vers la plage.

« S’assurer que le bouchon de vidange de la coque est serré fermement.

« Veérifier que I'élastique de maintien de la dérive est accroché a la coque.

En partant vers le large, enfoncer progressivement la dérive dans le puits a
mesure que la profondeur augmente.

* Naviguez bien et prenez du plaisir !

REGLAGES

Points b. et c. ne sont utiles que lors de la premiére utilisation. Une fois la
bome et le Cunningham montés, ils restent a poste en permanence. Une fois
habitué a gréer I'O’pen BIC, le montage prend moins de 2 minutes !
Longueur de la sangle de tétiere vario : environ 10 cm de long. Repére : la
bome doit arriver a la hauteur de I'épaule du barreur assis dans le bateau.
Avec la pratique, on affine ce réglage.

Tension du Cunningham : elle doit étre réglée en fonction de la force du vent,
de I'état de la mer et du poids du barreur. |l faut essayer différents réglages
pour trouver le plus approprié.

Vent supérieur a 10 noeuds : tension maximum sur le bout = ouvre la chute de
la voile = on tient le bateau dans les rafales. Point de repeére visuel : le haut de
la chute est relaché.




Vent inférieur a 10 nceuds : tension limitée = chute tendue = profil plus plein =
puissance supérieure.

Poulie « winch » Le levier rouge permet de I'embrayer ou de la débrayer.
Embrayée, la poulie ne peut tourner que dans un sens = cliquettement =
I’écoute est freinée.

Débrayée, la poulie tourne dans les deux sens = I'écoute circule librement.
Dérive : sa hauteur est réglée en fonction du vent et de I'allure et du poids
du barreur. Essayez différentes positions et vous trouverez la plus adaptée a
votre pratique !

Vent fort et allure de grand largue : relever la dérive a moitié pour que le
bateau plane facilement.

Vent léger et allure de prés : descendre la dérive pour une meilleure accroche
dans |'eau.

7- DEGREER
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a. Relacher la tension du Cunningham.

b. Décrocher les crochets automatiques de la poulie d’écoute de grand voile et
du Cunningham.

c. Enlever le gréement du bateau, puis tirer le méat hors de la voile.

d. Rouler la voile a partir du haut. Mettre la voile, le mat, la bome et I'écoute dans
le sac de gréement.

e. Retirer la dérive et le safran de la coque et les mettre dans leur housse de
protection.

BON A SAVOIR

Toujours laisser la bdme, le Cunningham et la poulie de béme attachés a la
voile pour gagner du temps !

En roulant la voile, bien serrer afin que tout tienne dans le sac et que le tissu
monofilm ne prenne de mauvais plis.
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TENSION DES LATTES

La tension des lattes est réglée en usine et aucune modification n’est nécessaire
pour une utilisation « standard ». Cela dit, cette tension peut étre réglée au moyen
de poussoirs a vis situés en bout de latte. Le réglage idéal dépend des conditions
et de vos préférences. Essayez plusieurs réglages et optimisez votre voile !
En général
- Pour augmenter la tension de la latte, dévisser I'embout qui va allonger la latte.
- Augmenter la tension = profil plus bloqué = voile plus stable dans le vent fort.
- Nota : ce sont les deux lattes inférieures qui sont les plus efficaces pour
tenir le profil.

- Pour diminuer la tension de la latte, visser I'embout qui va raccourcir la latte.
- Réduire la tension des lattes = rotation plus facile du profil dans le vent léger.

- Réglage optimum

- Pour une utilisation normale dans un large spectre de vent, il est
recommandé de tendre les lattes du bas et de détendre progressivement
en allant vers le haut. L'embout de la latte inférieure doit se fermer avec un
claqguement net. Celui de latte supérieure doit se fermer facilement.

- Sivous voulez détendre la latte au-dela de ce qu’autorise la vis,

(pour faciliter encore plus la rotation de la latte), retirer la latte, couper 5 mm,
replacer la latte, puis 'embout et régler de nouveau la tension.

SECURITE DE BOME (HALE BAS)

L'utilisation du hale bas de bédme va accroitre sensiblement la puissance et les
performances de la voile. (Pour rappel, un hale bas est constitué d'un palan qui
joint la bOme au pied de mat. Il permet de controler le profil de la voile et la
position de la bédme.)

Le hale bas de bome ne doit étre utilisé que par des barreurs expérimentés qui
naviguent dans un vent médium a fort ou/et en compétition.

Il est inutile dans les vents légers ou pour un barreur sans expérience.

La sécurité de bdme est disponible en accessoire. Contactez votre revendeur
pour I'acheter ou pour obtenir des informations.
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L'O’pen BIC a été congue pour étre compatible avec le gréement de I'Optimist, ainsi
qu’avec sa dérive et son safran. Vous pouvez donc commencer par acheter la coque
nue et utiliser le gréement de I'Optimist. Les sensations en navigation seront plus
fortes que celles dont vous avez I'habitude avec I’'Optimist, et vous progresserez
encore plus vite puisque déja bien habitué a la voile Spirit. Plus tard, lorsque

vous vous sentirez plus confiant, vous pourrez alors acheter le gréement 4.5m2 de
I’O’pen BIC et profiter au maximum de ses performances ;

Quelques points a savoir lorsque vous utiliserez le gréement Optimist avec votre
O’pen BIC :

a. Gréement d’'Optimist
Pour que le mat s’adapte bien au puits de mat de I'O’pen BIC, il faut monter
une bague d’adaptation disponible en piece détachée chez votre revendeur.

b. Dérive d'Optimist
La dérive de I'Optimist s’insére directement dans la coque de I'O’pen BIC.

c. Safran d’Optimist
Il est possible que la téte de safran doive étre modifiée pour s’adapter sur
I’O’pen BIC. Le fénelot de safran de I'O’pen BIC a été placé sur les mémes
positions que celles des versions les plus fréquentes de I’'Optimist.
Cela dit, les positions et les systemes varient selon les différents fabricants
de I'Optimist. La compatibilité du safran Optimist avec I'O’pen BIC doit étre
vérifiée au cas par cas.
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La garantie BIC Sport sur I'O’pen BIC est d'une durée de 12 mois a compter de la
date d’achat. Cette garantie couvre les vices de fabrication cachés et est soumise
aux régles suivantes :

La garantie est valable uniquement pour une utilisation et un entretien normal
du bateau.

Toutes réparations, modifications réalisées sans I'accord écrit de BIC Sport
annuleront la garantie.

L'utilisation d’accessoires outre que ceux spécifiquement destinés a ce bateau
annulera la garantie. La garantie est uniquement valable pour I'acheteur initial sauf
accord écrit spécial de BIC Sport.

Toute réclamation de garantie nécessite obligatoirement la preuve d’achat (facture)
comprenant la date d’achat, le nom du revendeur et le numéro de série du bateau.
Toute réclamation fait I'objet d'un accord écrit de BIC Sport ou d'un délégué
commercial BIC Sport et de I'autorisation du revendeur initial.
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L’O’pen BIC est-il stable ?

Oui, car la caréne a été dessinée avec deux bouchains bien marqués.

En navigation, le bateau gite un peu jusqu’a se caler sur son bouchain et reste
toujours trés équilibré.

L’O’pen BIC est-il facile a gréer ?

Oui, car il ny a ni manilles, ni systeme d’accroche compliqué. Le mat se glisse dans
la voile avec la bdme déja en place. Une attache rapide pour |I'écoute de grand
voile, une attache rapide pour le Cunningham, puis étarquage avec la poignée et le
tour est joué en moins de deux minutes !

L’O’pen BIC est-il fragile ?

Non, car il est en polyéthyléene thermoformé, un matériau trés résistant aux chocs
et a I'abrasion. Nous fabriquons des annexes depuis plus de 30 ans dans ce
matériau et certaines naviguent toujours ! Notez que contrairement au polyester,
le polyéthyléne est un matériau 100% recyclable. L'O’pen BIC est donc dans la
philosophie du développement durable.

Est-il facile a redresser en cas de dessalage ?

Oui, car son cockpit est 100% auto videur. Résultat il n’ y a jamais d'eau au fond du
bateau, que ce soit en navigation ou aprées un dessalage. De plus, avec son poids
léger, il vire tout de suite dans le vent et se redresse trés facilement. Dernier point de
sécurité : sa coque a bouchains lui permet de rester stable, méme quand le barreur
est dans I'eau. La remontée a bord se fait aisément par I'arriére qui est ouvert.

Est-ce qu’un adulte peut naviguer sur I’'O’pen BIC ?
Oui, a condition qu’il pése moins de 65 kg (pour une utilisation idéale).

Est-ce que deux enfants peuvent naviguer ensemble sur I’'O’pen BIC ?

Les photos et la vidéo que vous pouvez voir sur notre site www.bicsport.com
montrent que le bateau reste équilibré avec deux enfants a bord a condition que le
poids total de I’'équipage soit inférieur a 90 kg.

Ou puis-je régatter avec I'O’pen BIC ?

Vous devez prendre contact avec votre club nautique pour voir s’il organise des
régates O’pen BIC. Tous les détails concernant I’Association de la Classe O'pen BIC
ainsi que les dates des régates au niveau national et international seront bientét en
ligne sur notre site www.openbic.com
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STOCKAGE

Comment stocker au mieux mon O’pen BIC ?

Le bateau doit étre bien attaché lorsqu’il n'est pas utilisé (sur une remorque par
exemple ou sur un ratelier). Idéalement I'O’pen BIC doit étre stocké sur un ratelier
dont les supports se placent dans le sens longitudinal de la coque ou sur un
support souple.

Il est possible de laisser I'O’pen BIC a méme le sol, soit sur sa coque, poupe
(attention aux aiguillots) ou sur le c6té. |l faut éviter de stocker I'O’pen BIC sur un
sol abrasif. Les O’pen BICs peuvent également étre rangés les uns sur les autres.
En ce cas-la ou si les O’pen BICs sont stockés a I’envers, faites bien attention aux
pads noirs anti-glisse qui sont fragiles.

Comme tous les produits en polyéthyléne, il faut éviter de stocker I'O’pen BIC sur
des supports rigides orientés a 90° par rapport a I'axe de la coque. Une charge
ponctuelle située sur le V de la coque la déformerait de fagon importante.

... et les accessoires de gréement ?

Toutes les parties du gréement peuvent étre rangées dans le sac prévu a cet effet.
Avant d’étre stockée, la voile doit étre étre rincée et séchée. La meilleure fagcon de
la sécher est de la laisser attachée au mat et a la bome. Le tissu monofilm s’abime
s’il n’est pas sous tension ou si on le laisse fasseyer dans le vent. La voile et la
béme stockés dans le sac doivent étre posés horizontalement sur le sol dans un
endroit sec et propre. Si le sac est rangé verticalement, veillez a ce que le fourreau
de mat repose sur le sol.

ENTRETIEN

Ou puis-je trouver des piéces de rechange ?

Contactez le magasin ol vous avez acheté I'O’pen BIC qui en aura en stock ou
qui en commandera pour vous. Si toutefois vous auriez des difficultés a ce sujet,
veuillez contacter BIC Sport a I'adresse e-mail suivante : contact@bicsport.com

Dois-je laver mon matériel a I'eau douce aprés chaque utilisation ?

Pour assurer une meilleure longévité de votre O’pen BIC, vous devez rincer a
I'eau douce la coque et les parties du gréement, apres chaque sortie en mer.
Toutefois, si vous naviguez fréquemment sur votre O’pen BIC (tous les week-ends
au moins), vous pouvez le rincer une fois sur deux. Avant tout rangement pour
une longue durée, il est impératif de bien rincer votre matériel a I'’eau douce,
surtout avant hivernage.

Le soleil peut-il endommager le bateau ?
Il faut en effet éviter une trop longue exposition du matériel au soleil, la voile étant
sensible aux effets nocifs des rayons du soleil.

Comment nettoyer la voile ?
Si nécessaire, utilisez de I'eau tiede avec un détergent léger pour enlever toutes
taches résistantes.



TRANSPORT

L’O’pen BIC peut-il étre mis sur la galerie d’une voiture ?
Oui, la coque de I’O’pen BIC ne pése pas plus de 42 kg. Mais vérifiez d’abord

le poids maximum que peut supporter votre galerie de voiture et qu’elle est
solidement fixée sur le toit.

Quelle est la meilleure facon d’amener mon bateau a I'eau ?
Vous pouvez acheter un chariot de plage BIC Sport; renseignez-vous auprés de
votre magasin.

Comment puis-je me obtenir d’autres informations ?
Pour toute question qui n'aurait pas été traitée ici, veuillez contacter :
contact@bicsport.com
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Segeln kann gefahrlich und korperlich belastend sein. Segelsport kann zu
ernsthaften Verletzungen oder unter Umstanden zum Tode fiihren. Konsultieren Sie
lhren Arzt bevor Sie segeln lernen oder segeln gehen.

Wenn du unter 18 Jahre alt bist, solltest du deine Eltern oder Erziehungsberechtigten
diese Warnung und Anleitung lesen lassen und dieses Produkt nicht ohne Anleitung
und Beaufsichtigung der entsprechenden Personen benutzen.

Beachten Sie bei der Benutzung dieses Produkts die folgenden Sicherheitshinweise:

» Beschaffen Sie sich die Gebrauchsanweisung flir dieses Produkt von Ilhrem Handler.
* Wenn Sie neu in diesem Sport sind, lernen Sie an einer anerkannten Segelschule
oder in einem anerkannten Segelklub, wie man segelt.

* Lesen Sie und befolgen Sie die Anweisungen des Herstellers bevor Sie dieses
Produkt benutzen.

* Nehmen Sie an einem anerkannten Erste-Hilfe-Kurs teil bevor Sie dieses Produkt
benutzen, und fihren Sie Erste-Hilfe-, Rettungs-, und Sicherheitsausriistung mit sich.
» Segeln Sie nie alleine.

« Uberschatzen Sie lhre Fahigkeiten nicht. Seien Sie sich Ihrer Grenzen bewusst.

» Konsumieren Sie keinen Alkohol oder andere bewusstseinsverandernde Drogen
bevor oder wahrend der Nutzung dieses Produktes.

» Tragen Sie immer eine gepriifte Schwimmweste.

» Ziehen Sie sich gemal der Wetterbedingungen an: kaltes und/oder warmes Wetter
kann zu Unterkihlung oder Hitzeschlagen flihren.

* Befestigen Sie abnehmbare Teile immer mit einem angemessenen Halteseil.

» Benutzen Sie nur vom Hersteller anerkanntes Zubehor.

« Uberpriifen Sie immer lhre Ausriistung auf Zeichen von Verschlei3 bevor Sie segeln.
Reparieren oder ersetzen Sie jedes Produkt das Zeichen von Verschleil3 aufweist.

* Nehmen Sie sich Zeit um die Wetterbedingungen zu begutachten. Beachten Sie
besonders Wettervorhersagen, Zustand des Gewassers, Gezeiten und gefahrliche
Stromungen. Vorsicht beim Segeln mit ablandigem Wind.

* Der Nutzer dieses Produktes bestatigt, Verstandnis vom Segelsport zu haben und
sich der Gefahren bewusst zu sein, die Segeln mit sich bringt.

Wenn Sie weitere Fragen zu diesem Produkt haben, kontaktieren Sie Ihren 6rtlichen
Handler oder Bic Sport tUber die internationale Webseite: www.bicsport.com
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Wir gratulieren Ihnen zum Kauf des O’pen BIC, einem Boot fiir Kinder und
Jugendliche, die nun ein wahres Gleitgerat flir echten Spal3 auf dem Wasser haben.

Dieses Benutzerhandbuch wurde erstellt, damit Sie das Maximum an Spal3 aus
diesem Produkt in umfassender Sicherheit gewinnen. In erster Linie deckt das
Benutzerhandbuch das Auf- und Abriggen des O’pen BIC ab. Dariiber hinaus liefert
es Informationen tber Feintrimm, Kompatibilitat mit Optimisten-Riggkomponenten,
haufig gestellte Fragen (FAQ), Lagerung, Transport und Wartung des O’pen BIC.
Bitte lesen Sie dieses Handbuch sorgfaltig, folgen Sie den Vorschlagen und machen
Sie sich mit dem Boot vertraut, bevor Sie es benutzen.

Das Benutzerhandbuch ist KEINE Anleitung «wie lerne ich segeln» mit dem O’pen BIC,
und es ist nicht dafiir geeignet, das Segeln auf einem Dinghy zu erlernen.

Wenn Sie nicht vertraut mit dem Boot oder dem Segelsport sind, sollten Sie praktische
Erfahrung sammeln und in einer anerkannten Segelschule oder einem Segelverein
segeln lernen. Falls Sie weitere Informationen benétigen wo Sie Segeln erlernen
kénnen, kontaktieren Sie bitte den Handler, bei dem Sie dieses Produkt erworben
haben, lhre ortliche Segelschule oder Ihren 6rtlichen Verein, Ihren nationalen
Segelverband, oder ggf. BIC Sport direkt Gber die Webseite: www.bicsport.com.

Bewahren Sie das Handbuch an einem sicheren Platz auf und geben Sie es an den
nachsten Besitzer weiter, wenn Sie das Boot verkaufen. GenieRen Sie das Segeln
und die Zeit auf dem Wasser!!

v
BENUTZERHANDBUCH INHALT g
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1. Benutzer Warnung P 28
2. Einleitung P 29
3. Inhalt P 29
4. lhr Boot P 30
5. Certificate of Conformity / Hersteller Lizenz P 31
6. Aufriggen P 32
7. Abriggen P 33
8. Feintrimm des Bootes P 34
9. Kompatibilitat mit Optimisten-Riggkomponenten P 35
10. Garantie P 36
11.  FAQ: einschlie8lich Lagerung, Transport & Service P 37
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Rumpf
1. Bugzuggriff

2. Mast Becher

3. Steckschwert

4. Steckschwertgriff
5. Schwertkasten

6. Ruder

7. Ruderblatt

8. Pinnenausleger
9. Polster

10. Ausreitgurt

Segel

11. Masttasche
12. Niederholgurt
13. Segellatten
14. Lattenspanner
15. Achterliek

16. Vario Top

Mast

Baum

17. Gabel

18. GroR3schot

19. GroBschotklemme

20. Grol3schotumlenkrolle
21. Karabiner

22. Schothornhaken
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Deklaration der Uberseinstimmung des Freizeitbootes mit dem Merkmals-,
Herstellungs- und Larmemissionsvoraussetzungen der
Direktive 94/25/EC und der erganzenden Direktive 2003/44/EC.

Name des Herstellers: BIC Sport

Adresse: Zone Industrielle du Prat
Stadt: Vannes

Postleitzahl: 56000

Land: FRANCE

Boot Identifikations- Nummer:

Markenname des Bootes: O’pen BIC

Bootstyp: Segelboot s ort
Rumpftyp: Monorumpf c"'““""p
Herstellungsmaterial: Polyethylen Cat. D
Hauptantriebsart: Segel c € wio: O’ .B'
Deck: Offen Sene; pen ic
Rumpflange (RL): 2,75m Max : \ﬁ - i =90 Kg
Rumpfbreite (RB): 1,14 m ou \‘3 . ﬁ

Tiefgang (Tmax): 0,85 m

Maximale Anzahl an Personen: 1 Erwachsener oder 2 Kinder
Verwendetes Modul fiir die Konstruktionsbeurteilung: A
Maximale Konstruktionskategorie: D

Diese Deklaration der Ubereinstimmung wird unter der alleinigen Verantwortung
des Herstellers veroffentlicht. Ich erklare in Namen des Bootsherstellers, dass das
oben genannte Boot mit allen anwendbaren grundlegenden Vorraussetzungen,
auf die festgelegte Art und Weise, libereinstimmt.

Thierry VERNEUIL .
President Director General
BIC Sport

Die Definition einer Bootskonstruktion der Kategorie D ist wie folgt:

“D. Geschiitzte Gewaésser — Ausgelegt fiir Segeltérns auf geschlitzten Kiistengewéssern, kleinen Buchten,
kleinen Seen, Fliissen und Kanélen, wenn Bedingung von bis zu, und einschlie3lich 4 Windstédrken und
durchschnittliche Wellenhéhen von bis zu, und einschlie3lich 0,3m, mit gelegentlichen Wellen mit einer
maximalen Héhe von 0,5m, zum Beispiel von vorbeifahrenden Frachtschiffen, vorherrschen.”
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Packen Sie alle Rigg-Komponenten aus und rollen Sie das Segel aus.
Kontrollieren Sie dabei die in der Rubrik «lhr Boot» aufgelisteten Bestandteile
auf Vollstandigkeit.

Verbinden Sie den Baum und das Segel, indem Sie den Baum durch die

Gurtose fiihren, halten Sie dabei den Vorliekstrecker und die Gabel am unteren

Ende der Masttasche. Haken Sie den Schothornhaken an der Schothornése ein.

Schieben Sie den Mast von unten in die Masttasche ein und gehen Sie sicher,

dass der Mast dabei auch durch die Gabel gefiihrt wird. Gehen Sie ebenfalls

sicher, dass der Mast und das Gegenstlick reibungslos ineinander passen und,
dass die Lange des Vario Tops passend eingestellt ist (siehe unten).

Richten Sie nun den Mast (zusammengesetzt mit Segel und Baum) in den

Mastbecher im vorderen Bereich des Bootes. Hangen Sie den Vorliekstrecker

sowie die Gro3schot Umlenkrolle mit den Karabinerhaken am Rumpf ein.

Spannen Sie das Vorliek durch Zug am Griff. Um das Spannen des Vorlieks zu

erleichtern ziehen Sie den Baum nach unten, wahrend Sie den Vorliekstrecker

spannen. Bei Windstarken von mehr als 10 Knoten, tberpriifen Sie zusatzlich
die Spannung am Schothorn. (Fir mehr Informationen zur Vorliek-Spannung
schauen Sie in die Rubrik «Zuséatzliche Ratschlage»).

Checkliste vor dem Segeln:

* Das Ruder muss fest in der Fassung sitzen.

+ Das Ruderblatt muss mit dem «Feststellhaken» arretiert sein. Kontrollieren
Sie alle Sicherheitsleinen. Beachten Sie, dass das Ruderblatt beim ab- und
anlegen ein und ausgeklappt werden kann. Mit dem roten Tampen holen Sie
es weiter aus dem Wasser, mit dem griinen lassen Sie es tiefer hinein. Gehen
Sie sicher, dass das Ruderblatt beim Anlegen hochgeklappt ist!

« Die Lenzventile missen fest geschlossen sein.

» Der Schwertgriff muss mit dem Rumpf verbunden werden. Das Schwert
erst nach dem Ablegen nach und nach, je nach Wassertiefe und
Windverhaltnissen, weiter in den Schwertkasten hinab lassen.

* Los segeln und Spal3 haben!!

ZUSATZLICHE HINWEISE:

Die Schritte a. und b. sind nur beim ersten Gebrauch des O’pen BIC
notwendig. Sobald Sie den Baum und den Niederholer am Segel angebracht
haben, sollten diese am Segel befestigt bleiben. Mit etwas Ubung wird das
Aufriggen des O’pen BIC dann spater nicht langer als 2 Minuten dauern!
Vario Top Lange: Das Vario Top sollte so eingestellt werden, dass der Baum
auf Schulterhdhe eines aufrecht sitzenden Seglers angebracht ist (bei einem
durchschnittlich groBen Segler). Normalerweise ware das Vario Top hierbei auf
etwa 10cm Lange eingestellt, allerdings konnen Sie durch Feintrimm die fir
Sie optimale Lange herausfinden.

Vorliekstreckerspannung: Die richtige Spannung hangt vom bevorzugtem
Segelstil, dem Gewicht des Seglers, seinem Fahrkdnnen und den Wind- und
Wasserverhaltnissen ab.

Probieren Sie verschiedene Spannungseinstellungen aus, um die fiir Sie
optimale Spannung herauszufinden!



Bei Wind tiber 10 Knoten sollten Sie den Vorliekstrecker voll durchsetzen. Das
Achterliek verliert an Spannung. Dadurch 6ffnet sich das Segel in Béen und
gibt Ihnen mehr Kontrolle.

Bei Wind von weniger als 10 Knoten: weniger Spannung = mehr Spannung am
Achterliek = bauchigeres Profil = mehr Vortrieb.

GroBschot Klemme: Der rote Hebel wechselt zwischen Klemme «an» und «aus».
Bei «an» kann die Gro3schot nur in eine Richtung gezogen werden = der Block
rastet ein = die Spannung auf der GroRBschot verringert sich.

Bei «aus» lauft die Gro3schot sauber in beide Richtungen.

Schwert: Das Schwert sollte entsprechend der vorherrschenden
Windbedingungen und dem Anstellwinkel des Segels positioniert werden.
Bei starkem Wind oder Raumwind Kursen, heben Sie das Schwert leicht an,
um das Boot gleiten zu lassen.

Bei weniger Wind oder Amwind- Kursen, senken Sie das Schwert etwas, um
dem Boot mehr Stromungswiderstand zu geben. Die optimale Einstellung hangt
wieder vom Segler und den Bedingungen ab, probieren Sie also verschiedene
Einstellungen aus um herauszufinden was fiir Sie am besten funktioniert!

4
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Lésen Sie den Vorliekstrecker.

Entfernen Sie die Karabinerhaken an der GroBschotklemme und dem
Vorliekstrecker.

Heben Sie das Rigg vom Boot und trennen Sie Mast und Segel. Denken Sie
dabei daran, den Baum, Vorliekstrecker und die GroBschot (mit Flaschenziigen)
am Segel zu lassen.

Rollen Sie das Segel vom Segelkopf her auf. Packen Sie das Segel zusammen
mit Mast, Baum und Takelage in den Rigg Sack.

Entfernen Sie das Schwert und das Ruder vom Rumpf und packen Sie beide in
ihre Schaumstoffschutzhiille.

ZUSATZLICHE HINWEISE:

Achten Sie beim Aufrollen des Segels darauf, dass das Segel moglichst

dicht gerollt ist und sowenig Segel wie moglich frei im Sack bleibt. Dadurch
unterstutzen Sie die lange Lebensdauer Ihres Segels und verhindern jegliches
Knittern des Monofilms.
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LATTEN SPANNUNG

» Die Spannung der Segellatten wird bei der Produktion voreingestellt und
normalerweise ist keine Veranderung notwendig.

« Jedoch kdnnen die Latten je nach Vorliebe durch hinein- und hinausschrauben der
Latten - Endstiicke (diese befinden sich unter den Lattenverschlussklappen) eingestellt
werden. Die ideale Einstellung hangt von den Vorziigen des Seglers, sowie den ortlichen
Segelbedingungen ab. Probieren Sie also verschiedene Einstellungen um zu sehen was
lhnen am besten zusagt.

» Generell gilt:

- Um die Lattenspannung zu erhéhen, schrauben Sie das Endstlick etwas hinaus und
verlangern so die Latte. Zunehmende Spannung wird das Profil des Segel verflachen und
es stabiler bei starkem Wind machen. (Besonders wichtig bei den unteren Segellatten).

- Um die Lattenspannung zu verringern, schrauben Sie das Endstlick weiter
hinein um die Segellatte zu verkiirzen. Verringerte Lattenspannung wird das
rotieren der Latten in leichtem Wind verbessern.

- Fiir den normalen Gebrauch mit einem grof3en Einsatzbereich wird empfohlen,
die Spannung von unten nach oben abnehmend einzustellen.

- Der unterste Verschlusshebel sollte beim schlieBen fest zuschnappen. Der oberste
Verschlusshebel sollte sich einfach schlieBen lassen.

- In einigen Fallen, besonders bei den obersten 2 Latten, kann es sein, dass Sie die Latten
weiter entspannen wollen als es das Endstlick zulasst (um die Segelrotation bei Leichtwind zu
verbessern). Sollte das der Fall sein, entfernen Sie das Endstiick und schneiden Sie bis zu 5mm
von der Segellatte ab, setzen Sie das Endsttlick wieder rauf und stellen Sie es dann passend ein.

BAUM NIEDERHOLER
* Der Gebrauch des O’pen BIC Baum Niederholers wird die Kraft und Leistung des
Segels deutlich erhéhen. (Baum Niederholer: ein oder mehrere Tampen zwischen dem

Mastful3 und dem vorderen Ende des Baums, die gespannt werden kdnnen um das
Segelprofil und die Baum Position einzustellen.)

» Der Baum Niederholer sollte nur von erfahrenen Segler benutzt werden, die das
Boot bei starkem Wind und/oder in Regatten und Wettkampfen benutzen.

* Es gibt keinen Grund, den Baum Nierderholer bei wenig Wind oder von weniger
erfahrenen Seglern zu benutzen.

* Der O'pen BIC Baum Niederholer ist als Zubehor erhaltlich. Wenn Sie an diesem
Produkt interessiert sind setzten Sie sich bitte mit Ihrem Handler in Verbindung um
weitere Informationen zu erhalten.
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Der O’pen BIC wurde entworfen, um mit dem Rigg, Ruder und Schwert des Optimisten
einsetzbar zu sein. Zuerst konnen Sie beginnen, nur mit dem Rumpf des O’pen BIC zu
segeln und dabei das Rigg nutzen, das Sie schon vom Optimisten besitzen. Dadurch
erhalten Sie ein Boot, das mehr Spal3 bringt und viel sportlicher ist als der Optimist.
Auf der anderen Seite aber ist es einfacher zu handhaben und Fortschritte zu machen,
vorausgesetzt, dass Sie sich bereits mit dem Gebrauch des Spiritsails auskennen.
Spaéter, wenn Sie sich an diese Kombination gewohnt haben, konnen Sie das Boot mit
dem O’pen BIC 4,5m2 Rigg aufriisten. Dann wird das Boot eine Klasse fiir sich und wird
zu der wahren Gleitmaschine, als die es konstruiert wurde!

Wenn Sie Ihre Optimisten Teile mit dem O’pen BIC benutzen, achten Sie bitte auf
folgende Punkte.

a. Optimisten Rigg
Um den Mast sauber in den Mastbecher des Rumpfes zu fiihren, muss man
einen Adapter verwenden. Dieser Adapter ist als Zubehdr zum O’pen BIC
erhaltlich, bitte kontaktieren Sie hierfiir das Geschéft, indem Sie das Boot
gekauft haben.

b. Optimisten Schwert
Das Schwert des Optimisten passt genau in den Schwertkasten des O’pen BIC.

c. Optimisten Ruder
Der Kopf des Optimisten Ruders kann einige Anpassungen benétigen, bevor
es auf dem O’pen BIC benutzt werden kann. Die Ruderfassung des O’pen BIC
basiert auf der von allgemein gebrauchlichen Schulungsoptimisten, trotzdem
ist bei all den verschiedenen Optimisten Produzenten die Ruderarretierung
nicht immer gleich. Deshalb sollte man bei der Kompatibilitat des Ruders
zwischen O’pen BIC und Optimist von Fall zu Fall unterscheiden. Es kann sein,
dass man das Ruder des Optimisten anpassen muss, bevor man es mit dem
O’pen BIC benutzen kann.
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BIC Sport bietet eine 12-monatige Garantie auf Defekte, die aus fehlerhafter
Herstellung oder aus fehlerhaftem Material resultieren. Die Garantie tritt mit dem
Kaufdatum in Kraft, ist aber durch die folgenden Bedingungen eingeschrankt:

Die Garantie ist nur gliltig wenn das Boot gemal3 den Angaben des Herstellers fiir
diese Art Boot benutzt wurde, und ist nur auf «normalen Gebrauch» beschrankt.

Unfélle, Missbrauch, Nachlassigkeit oder falscher Einbau jeglicher Zusatzteile, die
nicht mit dem eigentlich beabsichtigten Gebrauch des Bootes einhergehen, werden
nicht von dieser Garantie abgedeckt.

Die Garantie gilt nur fur den Erstkaufer.

Die Garantie ist nicht gultig ohne den Kaufbeleg, der das Kaufdatum, den Namen
des Kaufers, und die Seriennummer des Bootes beinhalten muss.

Alle Garantieanspriiche missen tber den befugten Handler, bei dem das Boot
gekauft wurde, geltend gemacht werden und an BIC Sport oder Ihren anerkannten
Vertreter ohne Verzug weitergeleitet werden.

Jegliche Reparatur oder Anderung des Bootes ohne eine schriftliche
Einverstandniserklarung von BIC Sport macht die Garantie nichtig.

Die Entscheidung von BIC Sport ist endgliltig.
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Ist der O’pen BIC kippstabil?

Ja, das “Knickspant-Bilgen-Design» des O’pen BIC Rumpfes gibt dem Boot eine
sehr stabile Plattform um zu segeln. Auf dem Wasser legt sich das Boot in den Wind
bis es auf der Bilge aufliegt, bleibt stabil und ist leicht zu segeln.

Ist es schwierig den O’pen BIC aufzuriggen?

Nein, es gibt keine Schekel oder komplizierten Aufriggsysteme auf dem O’pen BIC.
Der O’pen BIC kann in weniger als 2 Minuten aufgeriggt und auf das Wasser
gebracht werden! Da der Baum schon am Segel befestigt ist, muss man nur den
Mast in die Masttasche des Segels schieben, das Rigg mit den zwei Karabinern vom
Grof3segel und vom Vorliekstrecker am Rumpf befestigen, den Vorliekstecker mit
der Zuggriff spannen und los geht’s!

Ist der O’pen BIC leicht zerbrechlich?

Nein, der O’pen BIC ist aus warmgeformten Polyethylen, ein Material das sehr
Aufprall- und Abnutzungsresistent ist. Bic Sports stellt seit tiber 30 Jahren Produkte
aus diesem Material her und manche dieser Produkte werden immer noch auf dem
Wasser benutzt! Es ist weiterhin wissenswert, dass Polyethylen, im Gegensatz zu
Produkten die aus Polyester hergestellt werden, zu 100% recyclebar ist. Der O’pen BIC
wird mit der Philosophie der nachhaltigen Entwicklung hergestelit.

Ist es einfach das Boot nach dem Kentern wieder aufzurichten?

Ja, das Deck des Bootes ist 100% selbstlenzend, das bedeutet das nie Wasser

am Boden des Bootes ist, weder wahrend des Segelns, noch nach dem Kentern.
AuRBerdem dreht sich das Boot auf Grund seines geringen Gewichts und seinem
«knickspant Bilge» Designs sofort in den Wind, ist einfach aufzurichten, und bietet
eine stabile Plattform um zurlick ins Boot zu steigen, auch wenn der Segler im
Wasser liegt. Zuriick an Bord zu gelangen ist am einfachsten lber das Heck des
Bootes, da es vollkommen offen ist (daher der Namen O’pen BIC).

Kann ein Erwachsener den O’pen BIC segeln?
Ja, so lange er weniger als 65 kg wiegt (das ideale Segler Gewicht fiir den O’pen BIC).

Koénnen zwei Kinder zusammen im O’pen BIC segeln?

Unsere Tests, die Fotos und Videos auf unserer Webseite zeigen, dass das
Boot auch mit 2 Kindern an Board stabil ist, vorausgesetzt ihr Gesamtgewicht
Uberschreitet die 90 kg nicht.

Wo kann ich mit dem O’pen BIC an Regatten teilnehmen?

Kontaktieren Sie Ihren ortlichen Segelklub und finden Sie heraus ob er Regatten
mit dem O’pen BIC veranstaltet. Details zur O’pen BIC Class Association, und

zu nationalen und internationalen Regatten werden auf www.openbic.com
veroffentlicht, sobald nahere Informationen vorhanden sind.
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AUFBEWAHRUNG

Wie sollte der O’pen BIC aufbewahrt werden?

Alle Boote sollten immer festgebunden und gesichert werden, wenn Sie nicht
benutzt werden (auf einem Anhénger oder Bootstander). Idealerweise sollte der
O’pen BIC folgendermalien aufbewahrt werden:

- auf Standern, die das Boot der Lange nach stiitzen.

- auf einem weichen Tragegurt.

Es ist auch moglich den O’pen BIC Rumpf auf dem Boden aufzubewahren, entweder
auf dem Boden des Rumpfes, dem Heck (seien Sie hierbei vorsichtig mit den
Fassungspunkten des Ruders) oder auf der Seite. Sie sollten darauf achten, dass der
Untergrund nicht zu uneben und rau ist. Es ist auch moglich, den O’pen BIC direkt auf
einem anderen O’pen BIC zu stapeln. Beim stapeln und aufbewahren, sollten Sie auf
die schwarzen «Anti-Rutsch» Matten achten.

Wie bei allen Polyethylen Produkten sollte man das Lagern auf Haltern, die das Boot
der Breite nach (bei einem 90° Winkel zum Kiel) stlitzen, vermeiden. Der einseitige
Druck auf den Kiel kann Verformungen des Materials in diesem Bereich bewirken.

... und die Rigg Teile?

Alle Rigg Teil kdnnen im dafiir vorgesehenen Rigg Sack aufbewahrt werde.
Idealerweise sollte das Segel nur trocken aufgerollt und eingepackt werde.

Am besten trocknet das Segel, wenn man es an Mast und Baum aufgeriggt lasst.
Der Monofilm kann beschadigt werden, wenn das Segel nicht unter Spannung ist,
oder wenn es im Wind flattert. Sobald man alles im Sack verstaut hat, sollte dieser
an einem sauberen und trockenen Ort flach auf den Boden gelegt werden.

Wenn Sie ihn hinstellen, sollte die Masttasche nach unten zeigen.

WARTUNG

Wo erhalte ich Ersatzteile?

Bitte nehmen Sie Kontakt mit Ihrem O’pen BIC Handler auf. Dieser wird die
benotigten Ersatzteile auf Lager haben oder kann sie kurzfristig besorgen. Sollten
Sie dennoch Probleme haben, zégern Sie nicht, sich direkt an uns zu wenden:
contact@bicsport.com

Muss ich meine Ausriistung nach jeder Benutzung in Frischwasser waschen?
Um die Lebensdauer Ihres O'pen BIC zu verlangern ist es am besten, den Rumpf
und alle Rigg Teile nach jedem Gebrauch im Meer mit Frischwasser abzuspllen.
Wenn der O’pen BIC regelmal3ig benutzt wird (zumindest am Wochenende), ist es
akzeptabel, das Boot erst nach ein paar Benutzungen zu waschen. Sie sollten alle
Teile mit Frischwasser waschen, wenn Sie sie fir einen langeren Zeitraum lagern,
z.B. Gber den Winter.

Muss ich auf Sonneneinstrahlung achten?

Ja. Sie sollten bei allen Teilen des O’pen BIC zu starke Sonneneinstrahlung
vermeiden, besonders beim Segel. Die Sonneneinstrahlung liber einen langeren
Zeitraum kann das Material jedes Segels zerstoren.



Wie kann ich das Segel reinigen?
Wenn nétig, kann man warmes Wasser und ein mildes Waschmittel verwenden um
bestandigen Schmutz zu entfernen.

TRANSPORT

Kann ich den O’pen BIC auf meine Autodach transportieren?

Ja, der Rumpf des O’pen BIC wiegt nicht mehr als 42 kg. Vergessen Sie jedoch nicht
die maximale Gewichtsbeschrankung lhres Dachgepacktragers in der Beschreibung
des Herstellers oder in der Gebrauchsanweisung zu tGberpriifen. Versichern Sie

sich weiterhin vor dem losfahren, dass der Dachgepacktrager ordnungsgemafd
angebracht ist.

Was ist der einfachste Weg um das Boot an die Wasserkante zu bringen?
Zum privaten Gebrauch hat Bic Sport einen zusammenfaltbaren Anhanger, der als
Zubehor zum O’pen BIC erworben werden kann.

Wo kann ich weitere Informationen bekommen?
Wenn Sie noch weitere Fragen zum O’pen BIC haben, die hier nicht beantwortet
wurden, setzen Sie sich mit uns unter: contact@bicsport.com in Verbindung.
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La pratica dell vela puo’ essere pericolosa, fisicamente stancante e puo’ causare
delle gravi ferite o la morte.

Se siete minorenni, un genitore o il vostro tutore dovra leggere queste istruzioni e
quando navigherete sull’O’pen BIC dovrete essere sorvegliati da un adulto.

Le istruzioni qui di seguito riportate devono essere lette e rispettate
scrupolosamente :

» Seguire le istruzioni del vostro rivenditore relative a questo prdotto

* Se siete principianti, dovrete frequentare dei corsi di vela in una scuola riconosciuta.
» Leggere e seguire le raccomandazioni del produttore prima dell’'uso di questo
prodotto.

« E’ preferibile ottenere un certificato di sicurezza prima di utilizzare questo prodotto
e avere a bordo il necessario di prima sicurezza e di salvataggio.

* Non navigare mai da soli.

» Conoscere i propri limiti nella pratica della vela e non superarli.

* Non essere sotto I'effetto di alcool o droghe prima e dopo I'utilizzo di questo prodotto.
* Indossare sempre un aiuto al galleggiamento.

* Munirsi di abbigliamento adatto al tempo: acqua fredda e/o clima freddo possono
indurre all’'ipotermia.

« Utilizzare esclusivamente accessori certificati dal produttore.

« Verificare bene tutto il materiale sullo stato d’usura prima di ogni navigazione.
Riparare o sostituire immediatamente tutti gli elementi che mostrano segni d’usura.
» Informarsi attentamente sulle previsioni metereologiche, sui cambiamenti di
marea, sulle correnti pericolose e lo stato del mare prima di ogni uscita in mare.
Attenzione alla navigazione con venti da terra.

* L'utilizzatore di questo prodotto comprende e riconosce il rischio associato alla
pratica della vela.

Per ultriori informazioni su questo prodotto, vogliate contattare il vostro rivenditore
locale o consultare il sito BIC Sport: www.bicsport.com
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Ci congratuliamo con voi per I'acquisto della vostra nuova deriva O’pen BIC,
un’imbarcazione per bambini e adolescenti que dispone di un vero motore
planante che procurera loro delle sensazioni forti sull’acqua.

Questo manuale d'uso ¢ stato concepito perche voi utilizziate la vostra nuova
imbarcazione in tutta sicurezza. Vi spiega essenzialmente il montaggio e

lo smontaggio del vostro O’pen BIC. Contiene inoltre le informazioni sulla
compatibilita con il rig dell’Optimist, le domande piu frequenti, i consigli di
stoccaggio, trasporto e manutenzione. E’ imperativa la lettura di questo manuale e
la familiarizzazione col prodotto preventivamente alla vostra prima uscita in mare.

Questo manuale NON € un manuale di apprendimento della vela. Se iniziate questo
sport, dovete iscrivervi ad una scuola vela riconosciuta per seguire dei corsi di vela.
Per gli indirizzi delle scuole vela della vostra zona, rivolgetevi al negoziante da cui
avete acquistato I'O’pen BIC, alla federazione nazionale vela del vostro paese o a
BIC Sport attraverso il nostro sito www.bicsport.com

Custodite bene questo manuale e in caso di rivendita, trasmettetelo al nuovo
proprietario. Vi auguriamo un mare di emozioni sull’acqual!

4
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1. Condizioni di utilizzo P 40
2. Introduzione P41
3. Contenuti P41
4. La vostra imbarcazione P42
5. Certificato di conformita / Targa del costruttore P 43
6. Armare P 44
7. Disarmare P 45
8. Regolazioni P 46
9. Compatibilita con I'Optimist P 47
10. Condizioni di garanzia P 48
11. Domande sullo stoccaggio, trasporto e manutenzione P 49
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Scafo
1. Impugnatura anteriore
2. Scassa d’'albero

3. Deriva

4. Ritenuta della deriva
5. Scassa di deriva

6. Timone

7. Barra del timone

8. Stick

9. Pads antiscivolo

10. Scotta di recupero

Vela

11. Tasca di randa
12. Paranco di Cunningham
13. Stecche

14. Regolatori Stecche
15. Balumina

16. Regolazione Penna

Albero

Boma

17. Forcella anteriore

18. Scotta di randa

19. Bozello winch

20. Bozello

21. Aggangio automatico
22. Tesa base
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DICHIARAZIONE DI CONFORMITA di un‘imbarcazione da diporto
alle esigenze di concezione, costruzione e di emissioni sonore
della Direttiva 94/25/CE emendata dalla Direttiva 2003/44/CE.

Nome del costruttore : BIC Sport

Indirizzo : Zone Industrielle du Prat
Citta : Vannes

Codice Postale : 56000

Stato : FRANCE

N° d’identificazione della barca :

Nome della barca : O’pen BIC

Tipo di barca : Avela -

Tipo di scafo : Monoscafo ':"""“"" P sl
Materiale di costruzione : Polietilene . at D
Tipo di propulsione: Vela c € rie: O n Bic
Scafo . Aperto Série: pe
Lunghezza fuori tutto : 2,75 mt Max : ‘ﬁ « ifm - 90 Kg
Larghezza fuori tutto : 1,14 mt ou ﬁ R ﬁ

Pescaggio : 0,85 m

Numero massimo di persone : 2
Categoria di concezione : D

Modulo di certificazione utilizzata : A

lo sottoscritto certifico che I'imbarcazione corrispondente alla descrizione sopra
indicata & conforme in tutti i punti alle esigenze essenziali specificate nella
Direttiva 94/25/CE « Imbarcazione da diporto »

Thierry VERNEUIL .
Président Directeur Général
BIC Sport

La definizione della categoria di concezione delle imbarcazioni D € la seguente:

« D. In acque protette : concepita per dei viaggi in acque costiere protette, in baie di piccole

dimensioni, riviere e canali sul corso dei quali il vento puo’ andare fino a forza 4 compresa e le
onde possono avere un’altezza significativa fino a 0,3 mt compresi con onde occasionali causate

per esempio da imbarcazioni di passaggio, di altezza massima di 0,5 mt ».
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Aprire il sacco dell’attrezzatura e srotolare la vela. Controllare che siano
presenti tutti | componenti citati nella sezione “Componenti Imbarcazione”.
Montare il boma sulla vela in modo che passi nella cinghia sotto il bozzello di
winch, con la forchetta posizionata sotto il manicotto della vela. Posizionare il
gancio di scotta a S nell’occhietto della vela.

Fissare il Cunnigham alla vela facendo passare I'estremita della scotta tra i due

bozzelli. Controllare che le scotte non si incrocino.

Inserire I'albero nel manicotto della vela. Il boma deve passare attraverso la

forchetta all’estremita del boma. Controllare che la copertura in testa d’albero

permetta di chiudere completamente I'apertura in testa d'albero e regolare la
cinghia alla lunghezza corretta (fare riferimento al punto successivo):

Sollevare il gruppo albero-boma-vela e inserirlo nel pozzetto nella parte

anteriore dell'imbarcazione. Fissare il Cunningham ed il bozzello della vela

all'imbarcazione con i ganci automatici. Mettere in tensione il Cunningham
facendo forza e tirando sull'impugnatura. Per facilitare il tensionamento, durante
la procedura premere anche sul boma. Se il vento fosse superiore a 10 nodi,
controllare che il punto di scotta sulla vela sia perfettamente in tensione (Fare
riferimento alla sezione «Regolazione» per la messa in tensione del Cunnigham).

Check List delle verifiche prima di entrare in acqua:

+ La pala del timone dovra essere correttamente fissata nei supporti.

« Lalinguetta in plastica deve impedire alla pala del timone di poter essere
rimossa dai supporti. Controllare che i giunti di sicurezza siano stati
montati correttamente. Controllare se la pala del timone possa essere
adeguatamente sollevata ed abbassata a seconda delle fasi di partenza o
arrivo verso la spiaggia. Controllare attentamente che la pala del timone
rimanga abbassata durante la navigazione e sollevata quando invece si sta
rientrando verso la spiaggia.

« Controllare che il tappo di scarico dello scafo sia stato saldamente avvitato.
« Controllare che I'elastico di fissaggio della deriva sia agganciato allo scafo.
Uscendo verso il largo, affossare progressivamente la deriva nel pozzetto

man mano che aumenta la profondita e la forza del vento.

* A questo punto via verso il largo e buon divertimento!

REGOLAZIONI AGGIUNTIVE:

Le regolazioni B. e C. sono necessarie solo la prima volta che si utilizza

O’pen BIC. Una volta montato, il boma ed il Cunningham dovranno rimanere
perfettamente fissati alla vela. Quando si acquistera familiarita con il processo
di attrezzaggio dell'imbarcazione, non ci vorranno piu di 2 minuti!

Lunghezza della tavoletta di randa Vario: La lunghezza dovrebbe essere
regolata in modo tale che il boma si trovi all’altezza della spalla quando il
timoniere € seduto nell'imbarcazione (per un velista di altezza media). In
generale questo significa che la lunghezza della tavoletta della randa dovrebbe
essere intorno ai 10 cm, ma con il tempo e la pratica sara piu semplice trovare
la regolazione che meglio si adatta alle specifiche necessita del velista.
Tensionamento del Cunnigham: La tensione deve essere regolata in base allo
stile preferito di navigazione, al peso, alle capacita tecniche del velista, alla




forza del vento ed alle condizioni del mare.

Provare con tensionamenti del Cunningham diversi per verificare la
regolazione che meglio si adatta alle proprie caratteristiche.

Se il vento fosse superiore ai 10 nodi: applicare la massima tensione in punta,
a livello del Cunningham: in questo modo la balumina della vela si aprira la
massimo permettendo di controllare meglio le raffiche. Punto di riferimento
visivo: la parte superiore della balumina si allenta.

Se il vento fosse inferiore a 10 nodi: applicare una tensione inferiore affinché
la balumina risulti tesa, il profilo risultera piu pieno e la vela raggiungera una
maggiore potenza.

Bozzello (o winch): La leva rossa permette di fissarlo ed allentarlo.

Nella modalita fissato o “on”, il bozzello puo girare in una sola direzione, al
clic la tensione del bozzello si rilascia.

Nella modalita allentato o “off”, il bozzello puo girare liberamente in qualsiasi
direzione.

Deriva: Deve essere posizionata a seconda della direzione del vento e
dell’angolo specifico assunto dalla vela.

Nel caso di vento forte o di navigazione sottovento, sollevare la deriva per
permettere all'imbarcazione di planare.

Nel caso di vento leggero o di navigazione sopravento, abbassare la deriva per
permettere all'imbarcazione di avere maggiore trazione sull’acqua. Ancora una
volta la posizione migliore della deriva dipende dall’utente e dalle condizioni di
navigazione, per cui provare le diverse posizioni fino a quando non si trovera la
posizione migliore che meglio si adatta alle proprie specifiche caratteristiche!
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Rilasciare completamente la tensione dal Cunningham.

Staccare i ganci automatici sul fondo del bozzello della vela e del Cunningham.
Rimuovere tutte le diverse attrezzature dall'imbarcazione e smontare con
attenzione I'albero dalla vela.

Arrotolare la vela partendo dall’alto. Riporre la vela, I'albero, il boma e le scotte
nel sacco in dotazione.

Rimuovere la deriva e la pala del timone e riporli nel contenitore in schiuma di
polisterene di protezione.

DA NON DIMENTICARE:

Quando si arrotola la vela, controllare che sia arrotolata ben stretta in modo
che non si srotoli ed in modo tale che nel sacco portavela non rimanga tessuto
libero che potrebbe danneggiarsi. In questo modo sara possibile garantire la
maggiore durata della vela ed evitare pieghe non corrette o addirittura tagli al
tessuto monofilm.
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TENSIONAMENTO DELLE STECCHE

« La tensione delle stecche delle vela é definita e regolata alla fine della produzione e
solitamente non é richiesta modifica alcuna per un utilizzo normale. Tuttavia sara possibile
procedere alla regolazione delle stecche a seconda delle preferenze del velista mettendo
in tensione o allentando le leve per la regolazione delle stecche (posizionati al di sotto
dell’estremita finale delle stecche stesse). La regolazione ideale dipende effettivamente
dalle preferenze del velista e dalle condizioni di navigazione. Testare le diverse regolazioni
in modo da adattare il tensionamento delle stecche alle proprie preferenze.

*In generale:

- Per aumentare la tensione delle stecche, allentare la leva di regolazione in modo da
permettere I'allungamento della stecca stessa. Aumentando la tensione si blocchera
ulteriormente il profilo della vela, rendendola piu stabile nel caso di vento forte (questa
regolazione ¢ utile e particolarmente importante nel caso delle stecche piu in basso).

- Per ridurre la tensione delle stecche, tirare la leva in modo da permettere
I"accorciamento della stecca stessa. Una riduzione della tensione migliorera la
rotazione delle stecche con poco vento.

- Nel caso di utilizzo normale con condizioni del vento variate, si consiglia di ridurre
progressivamente la tensione delle stecche dal basso verso I'alto. La leva della stecche
pil in basso dovra essere chiusa con un colpo deciso. La leva delle stecche piu in alto
dovra essere facile da chiudere.

- In taluni casi, soprattutto nel caso delle due stecche piu in alto, a volte si desidera allentare
la tensione molto di piu rispetto a quanto permesso dalle leve di regolazione (per migliorare
la rotazione delle stecche con poco vento). In questo caso, aprire la leva, rimuovere la stecca,
accorciarla di 5 mm, inserire la stecca, chiudere la leva e regolare nuovamente.

VANG

« L'utilizzo del Boom Safety Attachment (BSA) O'Pen BIC aumentera sostanzialmente la potenza
e le performance della vela (del tutto simile al caricabasso del boma o al kicking strap: una linea
o serie di linee tra la base dell’albero e I'estremita anteriore del boma che potranno essere messe
piti o meno in tensione per controllare il profilo della vela o la posizione del boma).

« Il BSA dovra essere utilizzato da velisti esperti che utilizzano I'imbarcazione con
condizioni di vento medio-forte e/o partecipano a gare.

* Non & necessario aggiungere il BSA con poco vento o nel caso non si fosse un velista esperto.

« Il BSA di O'pen BIC puo essere acquistato come accessorio. Se si fosse
interessati al prodotto, contattare il rivenditore per maggiori informazioni.
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L'O’pen BIC & stato concepito per essere compatibile con I'armo, la deriva e

il timone dell’Optimist. Potete iniziare acquistando solo lo scafo e utilizzare
I'armo dell’Optimist. Le sensazioni in navigazione saranno piu forti che quelle
che provate solitamente con I’'Optimist e progredirete ancora piu velocemente
in quanto gia abituati alla vela Spirit. Successivamente, quando vi sentirete piu
a vostro agio, potrete acquistare I'armo 4.5m2 dell’O’pen BIC e approfittare al
massimo delle sue prestazioni.

Qualche punto da conoscere quando utilizzerete I'armo Optimist con il vostro
O’pen BIC:

a. Armo dell’ Optimist
Perche I'albero si adatti bene alla scassa d’albero dell’O’pen BIC, &
necessario montare un adattatore disponibile come parte di ricambio
presso il vostro rivenditore.

b. Deriva dell’Optimist
La deriva dell’Optimist s’inserisce direttamente nello scafo dell’O’pen BIC.

c. Timone d'Optimist
E’ possibile che la barra del timone debba essere modificata per adattarsi
sull’O’pen BIC. L'agugliotto del timone dell’O’pen BIC ¢ stato posizionato nella
stessa posizione delle versioni piu frequenti dell’Optimist.
Nonostante cio’, le posizioni e i sistemi di bloccaggio variano secondo i diversi
produttori di Optimist. La compatibilita del timone Optimist sull’O’pen BIC
dev’essere verificata caso per caso.

P. 47
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La garanzia BIC Sport sull’O’pen BIC ha una durata di 12 mesi a contare dalla
data d’acquisto. Tale garanzia copre i difetti di fabbricazione ed € sottomessa alle
seguenti norme:

La garanzia & valida unicamente per un uso e una manutenzione normali
dell'imbarcazione.

Tutte le riparazioni e/o modifiche realizzate senza I'accordo scritto di BIC Sport
annulleranno la garanzia.

L'utilizzo di accessori diversi da quelli specificatamente destinati a questa
imbarcazione annuleranno la garanzia. La garanzia e valida unicamente per
I'acquirente iniziale salvo accordo speciale scritto da BIC Sport.

Tutti i reclami di garanzia necessitano obbligatoriamente della prova d’acquisto
(scontrino o fattura) riportante la data d’acquisto, il nome del rivenditore e il
numero di serie dell'imbarcazione.

Ogni reclamo € soggetto ad un accordo scritto di BIC Sport o di un delegato
commerciale BIC Sport e all’autorizzazione del rivenditore iniziale.
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L’O’pen BIC é stabile ?

Sl, in quanto la carena e stata disegnata con due spigoli ben marcati.

In navigazione, la barca si inclina un po’ fino ad appoggiarsi sugli spigoli poi resta
sempre molto equilibrata.

L’O’pen BIC é facile da armare ?

Si, in quanto non ci sono né maniglie né sistemi d’aggancio complicati.

L'albero scivola nella vela con il boma gia posizionato. Un facile aggancio per la
scotta di randa, un attacco rapido per il Cunningham e il gioco & fatto in meno di
due minuti !

L’'O’pen BIC é fragile ?

No, in quanto & costruito in polietilene termoformato, un materiale resistente
agli urti e alle abrasioni. Produciamo da oltre 30 anni delle imbarcazioni in
questo materiale e alcune navigano tutt'ora ! Vogliate notare che contrariamente
al poliestere/vetroresina, il polietilene & un materiale 100% reciclabile.

L'O’pen BIC supporta dunque la filosofia del rispetto ambientale.

E’ facile da raddrizzare dopo una scuffia ?

Si in quanto il suo pozzetto & 100% autosvuotante. Risultato: non ¢’é mai acqua
sul fondo dello scafo né durante la navigazione né dopo una scuffia. Inoltre, con
il suo peso leggero, vira velocemente col vento e si raddrizza molto facilmente.
Ultimo punto: il suo scafo a a spigolo gli permette di restare stabile, anche
quando il timoniere € in acqua. La risalita a bordo si fa tranquillamente dalla
poppa che & aperta.

Un adulto puo utilizzare O’pen BIC ?
Si, a condizione che il suo peso non superi | 65 Kg (il peso ideale di un velista che
utilizzi O’pen BIC).

Due bambini possono utilizzare insieme O’pen BIC ?

| test, le foto ed i video che sono disponibili su O'pen BIC sul sito web mostrano che
I'imbarcazione e perfettamente stabile anche con 2 bambini a bordo a condizione
che il loro peso totale non superi i 90 kg.

Dove posso gareggiare con O’pen BIC ?

Contatti il suo club locale per controllare se organizza gare con O’pen BIC.
Maggiori dettagli sull’O’pen BIC Class Association oltre che specifiche
informazioni sulle regate nazionali ed internazionali saranno pubblicate sul sito
web www.openbic.com non appena disponibili.
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STOCCAGGIO

Dove posso stoccare O’pen BIC ?

Tutte le imbarcazioni devono essere fissate e ben ancorate quando non in uso (su
un rimorchio o una rastrelliera per imbarcazioni). Idealmente lo scafo O’pen BIC
dovrebbe essere stoccato come segue:

» Su una rastrelliera che passi sotto tutta la lunghezza dell'imbarcazione.

* Su un supporto morbido.

E’ possibile appoggiare lo scafo di O’pen BIC a terra, sia il fondo dello scafo, la
poppa (attenzione a punti di montaggio della pala del timone), o appoggiato di lato.
Verificare con attenzione che la superficie di appoggio non sia abrasiva. E’ anche
possibile impilare gli scafi O’pen BIC uno sopra l'altro. Se impilati o stoccati al
contrario, prestare la massima attenzione ai pad neri antisdrucciolo che riulstano
particolarmente fragili.

Come nel caso di qualsiasi altro prodotto in polietilene, evitare di stoccare
I'imbarcazione su supporti rigidi orientati a 90° rispetto all’asse dello scafo.
Un punto di carico sulla V dello scafo potrebbe provocare deformazioni
considerevoli del materiale proprio in questa posizione.

... e | componenti dell’attrezzaggio ?

Tutti | componenti dell’attrezzaggio potranno essere riposti nel sacco in dotazione.
Idealmente la vela dovra essere arrotolata e riposta nel sacco solo quando
perfettamente asciutta. Il modo migliore per far asciugare la vela ¢ lasciarla
montata sull’albero e boma. Il materiale monofilm potra danneggiarsi se non in
tensione o se lasciato sbattere senza controllo al vento. Una volta riposta la vela
nel sacco, il sacco dovra essere stoccato in posizione perfettamente piatta su una
superficie pulita in un luogo asciutto. Se stoccato in posizione verticale, controllare
che il manicotto dell’albero risulti perfettamente appoggiato a terra.

MANUTENZIONE

Dove posso acquistare i pezzi di ricambio?

Contattare il proprio rivenditore di prodotti O’pen BIC. Il rivenditore avra a disposizione
in stock tutti i pezzi di ricambio richiesti oppure potra farne debita richiesta al
produttore se necessario. Nel caso di problemi, non esitare a contattare direttamente
BIC Sport al seguente indirizzo di posta elettronica: contact@bicsport.com

Devo lavorare il materiale con acqua dolce dopo ogni utilizzo?

Per allungare la durata in uso del proprio O’pen BIC, sarebbe opportuno che lo
scavo e gli attrezzaggi siano tutti sciacquati con acqua dolce dopo ogni utilizzo in
mare. Tuttavia, se O’pen BIC fosse utilizzato frequentemente (per lo meno tutti | fine
settimana), solitamente bastera procedere ad un risciacquo dell'imbarcazione ogni
due utilizzi. Tutti i componenti dovranno essere accuratamente lavati con acqua
corrente prima di essere stoccati e riposti per lunghi periodi di tempo, ad esempio
durante lI'inverno.



Devo adottare accorgimenti particolari per I'esposizione al sole ?

Si, &€ necessario adottare tutte le precauzioni del caso per evitare un’eccessiva
esposizione al sole di tutti i componenti O’pen BIC, soprattutto la vela. | raggi
dannosi del sole possono provocare in seguito a prolungate esposizione addirittura
la rottura del materiale costitutivo della vela.

Come posso pulire la vela ?
Se necessario, potranno essere utilizzati acqua calda ed un detergente non
aggressivo per rimuovere lo sporco depositato.

TRASPORTO

Posso trasportare O’pen BIC sul tetto della macchina ?

Si, il peso dello scafo di O’pen BIC non supera i 42 Kg. Tuttavia, controllare con
attenzione il limite di peso massimo sul tetto della propria macchina sulle istruzioni
del produttore del veicolo. Controllare anche che il portapacchi sia stato montato in
maniera corretta prima di caricare I'imbarcazione.

Quale é il modo piu semplice per trasportare I'imbarcazione fino al corso d’acqua ?
Per utilizzo individuale, BIC Sport mette a disposizione un rimorchio pieghevole che
potra essere acquistato come accessorio per il trasporto sicuro di O’pen BIC.

A cui posso rivolgermi per maggiori informazioni ?
Nel caso di ulteriori domande su O’pen BIC a cui non sia stata data risposta,
contattare: contact@bicsport.com
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H vavouroia givat emikivéuvn kat kovpaotikn. H evaoxdinon pe avtiv pmopei va tpokaléoet
atoxnpa 1) kat tov Bavaro. Xvlntiote pe évav yatpo npy Eekivrjoete va pabaivete 1) va
QOXOAEIOTE [E TNV VAUGLITAOIAL.

Av gioTe KATO TV 18 €10V, OBa TTpémel évag amd Toug yoveic, 1} o kndepovag, va SiaPaoet auth
™ npoetdoroinon, Kabmg Kat Tig 08nyieg. ZUVICTATAL VA& [NV XPIOLHOTIO|OTE AUTO TO OKAPOG
Xwpic v odnyia kat v emifreyn evog vtevBuvou evijiikou.

TMoapakalolpe, TNPTIOTE TOUG TTAPAKAT® KAVOVEG AOPAAEING TIPLV XPIOLHOTIOW)OTE AUTO TO OKAPOG.

» AaPete 0dnyieg Xpriong Yl T0 CUYKEKPIHEVO OKAPOG aTtd ToV TpopnBevtr| oag.

» Av gioTe apxaplog ato aBAnpa, eyypadeite oe pia oXoAr) loTIOMAOING.

» AlaB&oTe TPOCEKTIKA KAl akoAOLBOEITTE TIG OTT0LEG 08N YiEG KATAOKELAGTH TIPLV
XPNOLHOTIOOTE TO OKAPOG.

« Xpriotpo Ba ftav va €xete K&moleg Pactikés Yvaoelg pmtwv Ponbetdv mpv Xprotpono)ote
TO OKAPOG. AKOUN, GPPOVTIOTE Vo LTTAPXEL TAVTOTE EEOTTAIOHOG SIAoWONG Kat TTpGOT®V Ponbetov
OTO KATAOTPWHA.

« TToTe punv Bpiokeote 610 OK&POG HOVOG/T).

o MV UNEPEKTIHATE 1) UTIEPEKTEIVETE TIG IKAVOTNTEG 0G TNV 081y 01N KAl XPI)OT) TOL OKAPOUG.
Na gioTe TAVTOTE YVOOTNG T@V SUVATOTITWV GOG.

+ M KATQVOA®VETE OLVOTIVELHATMON TTOTA 1) GANEG VUPKWTIKEG KOl YUXOTPOTIEG OVGIEG TIPLV T
Katd Tn StépKeLx Xpriong TOL OKAPOUG.

« TTdvtote va popdte eYKeKPIHEVO 0wTIPLo 1) cuoKeLT) emimAevong.

» Na ¢povrilete umevBuva yia ) owotr evdvpaocia oag: Kpvog kat/f} (€166 Kapdg pmopei va
nipokaéoel uoBeppia Ka/n) éxBeorn oe emikivéuveg akTivoBolies.

«» Always attach appropriate safety tethers to removable parts.

« Xpnotporoteite mavrote Kat povo additional fittings eykekpipéva amd Tov KATAOKELAOTH.

» Na kdvete mavtote éleyxXo Tov e§0omAIopoD oag yix dmota onpadia pOopdg Kat {nutég mpv
Tov antémAov. Na enoKeVALETE GHESA 1) VX AVTIKATACTEITE OTTOLOSTTTIOTE TIPOIOV PépeL onpeia
$pBopdg ri/kat {npiag.

o MeNETNOTE TTPOCEKTIKA KL EKTEVAOGS ONEG TIG KALPIKEG OLVOTKEG, GupTEPNApBaVOpEVKDVY TNG
TPOY VOGNS KALpOU, KATAOTAoNG Badoong, GUnwtng Kat entkivéovwy pevpdtoy. Beware of
sailing in offshore winds.

» O XprjoTng avToL TOL TPOIOVTOG/TKAPOUG TIapadéxeTal, avayvwpilet kat katadaBaivel TV
vmapén Kvdvvou oe k&be oTdd1o TG vavouthoiag.

Av €xete omoladnmote GAAN EPWTNOT) CXETIKA HE XUTO TO TIPOIOV, TTAPAKAXANOVHE ETKOVWVI|OTE HE
Tov ToTKo TtpopnBevti oag 1) pe v BIC Sport péow tov SieBvoig Siadiktuakov té10L TNG GTO:
www.bicsport.com
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Svyxapntipua yx tv ayopd tov O’pen BIC, evdg okdpoug yia maidid kat edprifoug. Eivat éva
HOVTENO TIOU TIPAYHATIKA YAOTPA TTAVR 0T KOpATa Kat Tpoodépet evBovotaopd otn Balacoa

Avté ot 08nyieg xpriong ypdptnkav yiax va fonbroovy va €XeTe Tn HEYIOTH IKAVOTIOINGT) ATTO
TN XPT)ON AUTOV TOU TIPOIOVTOG OE ATTOAVTH AOPAAEIX. AKOpA KAADIITEL TNV GUVAPHOAOYN 0T
(oxdpog- mavi- e€onhiopd) kat TV amocvvappoldynon tov O’pen BIC. Eniong mapéyet
mAnpogopieg oxetika pe TN fine tuning, compatibility with Optimist rig parts, cuxvég
epotoels (FAQ), armoBrikevon, petadopd kat emtokevr] tov O’pen BIC. IMapakalovpe
BepaiwBeite 611 SiaPfdoate avtov Tov 08NY6 TTPOTEKTIKE, akolovBeioTe Tig oLpBOUAES TOU, Kat
e€oikelwBeite pe To OKAPOG oo TIpLY aTtd TN XPriomn.

Avtdg 0 08nyo66 xpriong AEN eivar €xet okomo va Sid&€et mog va xetptoteite to O’pen BIC
oo Kat dgv evSeikvutat yia va oag Sidaet twg va pdBete 1oTiom\oia pe HKpa oK&P.

Av gioTe apX&pLog e TO CLYKEKPIHEVO OKAPOG, 1) aTo aBAnpa TG vavourhoiag, Ba mpénet va
QTOKTIOETE TTPAOTA EMAPKIG TIPAKTIKI] EUTIELPIX HECW KATIOLXG OXETIKTG OXOAG VAUGLITAOTAG.
Av xpeldleote mapamve TANPOPOpieg GXETIKA (Le TO TTOL propeite va pabete va xetpileote
£Va OKAPOG, TTAPAKANODLE ETIKOLVOVIOTE [E TOV TTPOXEN AUTOV TOU TIPOIOVTOG, TNV TOTIIKI)
oX0A1) vavatmoiag, tnv tomikr) oag Opoomovdia Iotiomhoiag, 1§ akopa kat tnv BIC Sport,
anevbeiag péow Tov StadikTvaKoL pag Tomov oto: www.bicsport.com

Kpatrote autév tov 0dnyo6 oe acdpaln) tomobesia kat mapaddoTe TOV GTOV VEO ISLOKTITI TOU
oKdpoug, av 1o Stafipaoete oe k&motov dAlo moté. Kahr Staokédaon otn O&hacoa!
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1. ITPOEIAOITOIHXEH P 52
2. EIZATQTH P 53
3. IMEPIEXOMENA P 53
4. TO XKAOOZ XAX P 54
5. MIEZTOIIOIHEIH / AHAQXH XYMOP®DQXHY / P 55
TAMITEAA KATAYXKEYAXTH
6. YYNAPMOAOTHZH TOY 2KA®OX P 56
7. ATIOXYNAPMOAOTHXH P 57
8. PYOGMIXEIX TOY X KADOYZXZ P 58
9. YXYMBATOTHTA ME TO Optimist P 59
10. EITYHXH P 60
11.  EYXNEX EPQTHZXEIY (FAQ) [mepthapfavet T amobrkevon, P 617

peTadopd Kat SIATrpron Tov OKAPGOUG]

P.53




4
4- TO ZKADPOX XAX O

Taotpa
1. Xepolafn petapopds mAGPNG
2. Ymodoxn — moTrpL KATAPTLOD
3. Kapéva

4. Onlel& CLUYKPATNONG KAPEVAS
5. Kaoa kapévag

6. IInddiio

7. @tepod mndakiov

8. Tlpoéxtaon

9. Ma&hapaxia

10. Kevtptkdg IpdvTag cuyKpaTnong modiov
IMavi

11. Mavikt KatopTion

12. Tevtotipag maviov

13. Mnavéla

14. Kévpa drpng pravélag
15. Leech

16. Kepohn kataptiov

Kataptt

Martoa

17. Ax&ha péroag

18. XkoTa

19. Pdovo pe Saykava
20. Pd&ovlo

21. Avtoparog yavtlog
22. Tavtlog Clew
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ANA@on cuppopPponG CVPUPOVA HE TIG ATALTHOELG oXediov,
KATAOKEVNG OKaPpoV avayuxng Kat ekmouris opvBov tng 0dnyiag
94/25/EK 6me¢ avti) tpononodnke and tnv odnyia 2003/44/EK.

Ovopa KATAOKEVOTH: BIC Sport

Aevbnvon: Zone Industrielle du Prat
TTOAn: Vannes

TaxvuSpopikdg kodikag: 56000

Xwpa: TaANix

ApBpodg avayvaplong yaotpag:

Epmopikoé 6vopa okapoug O’pen BIC
Tomog okdpovg: IotiomAoiko i ort
Tomog ydotpag: Movokdpivo c""'“""
YAKO KATAOKELNG: IToAvaiBuvAévio ; at D
Tomog péoov mpoéwong: Iotio c € vie: O - Bi
Katdotpopa: AvoIKTo serie: U p€N BIC
Mrnkog ydotpag (OM): 2,75 1 Max : \ﬁ - i =90 Kg
IM\érog ydotpag (OIT): 1,14 p ou Q

; : S
BuBiopa (Méyioto): 0,85 p

Méyiotog apBudg emPatav: 1 evilikag n 2 matdi
Evotnta mmou xpnotporoteitat yia v afloAdynon ¢ KataoKevng: A

Méyiotn katnyopia oxediaong: A

Avtr) n SnAwon cupdpPwong exdidetat pe vBHVN TOL KATACKELAGTH. ANAGVW EK PHEPOUVG TOL
KOTAOKEVOTI] TOL OKAPOUG OTL TO OKAPOG TTOU AVAPEPETAL TIAPATIAVE CUHHOPPOVETAL [LE ONEG
TIG EPAPHOCLUEG OVOIAOTIKEG ATIALTIOELG HE TOV TPOTIO TTOU StevkpuvileTat.

Thierry VERNEUIL .
IMpoedpog Tevikdg AewBnvrg
BIC Sport

O kaBoplopdg g katnyopiag A oxediaong okadwv eivar o akdrovBog:

“A. Mpoorarevpéva vdara — ZYedlaouéva yia TaApaKTIA XPHOH OE TIPOTTATEVUEVA DOATA, HiKpOUS KOATTOUG,
uikpés Aipveg kau kavalia 6mov ovvOikes uéxpl, kaw ovpmeplapPavouévis, Sovauns 4 avéuov Kai ta oHUAVTIKAE
Oy kKupdtov péxpl, kaw ovpmepilapPavouévov, 0,3m umopodv va BLwbody, Ta mEPLoTATIAKE KOUATA TOU
uéyrorov vyouvs 0,5m, mapadeiyparos xapLy amé ty Kivyon ALV oKapov
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I

a) Avoi€ete Tnv cvokevaoia kat EedumAmoTte To avi. ExeyEte 011 éxeTe ONa Tax pépn OV
anaptOpovvral otnv evétnta “To ok&pog cug”

B) TomoBetroTe TNV HETOK GTO TIAVE TTEPVMOVTAG TOV YAVTLO Héoa 0TOV KpiKo (22), e TNV
SixdAa TG HATONG OTEPEWUEVT) OTNV GKPT ATIO TO HAVIKL KATAPTLOV.

Y) Zuvdéate to Cunningham pie to mavi epvovTag 10 oxotvi armod to pdovio. E€aopatiote ot
Sev undpyet meplodTepo and 1 mépacpa Tov oxXoLvIov.

8) IMepdoTe TO KATAPTL HEGA OTO HAVIKL TOU TIaVIoD, acpalilovTag 4Tt To KATAPTL TIEPVAEL
péoa amo tnv Sixdha g patoag. E€acpaliote 6Tt To apoevid Kamdke Tov loTtov €xet
TapLaéel akpLpoOS 0TV KOpuPr) TOL LOTOD, KAl OTL O IHAVTAG TNG KOPUPTG EXEL TEVTwWOEL
070 KatdAAnAo urKog (PAéme mapakaTw).

€) ZNK®OTE TO KATAPTL ([e To Tavi Kat Ty pdrtoa tonofetnuéva) Kat tomobetriote 10 0TV
uT0J0X1 Yl TO KATAPTL GTNV TIADPT TOV OKAPOUG. ZuvEEoTe KAl Ta pAOLAQ TOV
Cunningham kat T)g 6KOTAG HE TO GKAPOG XPNOLHOTOLOVTAG TOUG AUTOHATOVG YAVTLOUG.

() Teviwote to Cunningham tpafovrag t Aapr) mpokeipévou va StevkoAvvBeito Tévtopa Tov
VLoV, EGAPUOCTE TNV TIPOG TA KATW TILECT) OTNV HATOX TAVTOXPOVA HE TNV £€VTACT) GTO
Cunningham.

Edv 0 aépag eivat mévew amnd 10 kdppoug, e€aodpatiote 0Tt TO avi givarl TEVIOHEVO KA
(oupPovrevBnTe T «TEPIOCOTEPA KOATIA « Y1 TIEPLOCOTEPEG TTANPOPOPiES Yiot TNV
¢vtaorn tov Cunningham).

Kataloyog eAeyxov Tiptv ToV anoémAov:

To minddio mpémel va eivat cwotd ovvSedepévo atnv Pon tou.

H yA@ooa cuykpdtnong npémnet va givat KAEWOwEVN KOVTpA 0TO GpTEPO TOL ndahiov.
Yiyovpevteite 0Tt 0MOLXSHTTOTE OXOIVI& XOPAAELAG Eival TOTOOETNHEVA CWOTA avAloya
He TNV TEpinTWOT).

EnpelOoTE 6TL TO Pp1EPO TOL NSahiov prtopei va onKwBei Kat va xapunAmoet Katd tn Sipketa
™G SadIKaciag amoH&KPLVANG 1) TIPOGEYYIONG GTNV AKTH)

To koKKIvo oXowvi Ba onKdoeL To PpTepo Kat To ipaotvo Ba to katefaoet. ITpocoxn! To ptepd
Tov indaiov mpéret va givat onKopévo dtav TAnolalovye TNy aktr!

H témna ammootpdyylong otny mpopvn ToU 0KAPOUG TIPETEL Vot eival KAEIOHEVT) KA.

H On)etd mov ouyKpATEL THV KAPEVX TIPETIEL VX EIVAL OTEPEWUEVT] OTN) YAOTPA TOL OKAPOUG.
‘Ooo Balete To okapog o Pabdeid, otadiaka tomobetote péoa atnv OrKn TV Kapéva
600 10 BdB0g Kat ot GUVONKEG TOL AVEHOV TO ETITPETIOLV.

Inyaivete yio wotiomloia kat StaokeddoTe.!!

EITIIIAEON XYMBOYAEZ:

Zrddia B. Kat y. givat LTTOXPEWTIKE HOVO TNV TIPOTN popd ToL Ba Xprjoiporotjoete To O’pen
BIC. Ana€ kat ouvdéoete Tnv patoa kat o Cunningham, pmopotv va peivouv povipa
ouvdedepéva pe to mavi. Otav Oa e§aoknOrte pe v OAn Stadikacia Sev Oa xpetdlerar mave
a6 §vo Aénta yia va €xete o O’pen BIC o10 vepd!!

Ipavrag kopudrs Kataptiov: O IHEVTAG KOpLPTG TTPETEL Vo eival pOIOHEVOG WOTE 1) pHATOO
va Bpioketat 670 i8to HYog pe Tov Gpo Tov emPATN OTaY 0 eMIPATNG KABeETAL XWPIG VX
oKUPeL 0T0 OKA&POG. (Yo évav peoaiov peyéBoug xprjotn). Tevikd autd onpaivet 6tL o
H&vTaG TNG Kopudrc Ba eivar puBopévog Tepinov 10 ekatootd o Tdvw and To mavi,
al& pe mapartave pubpicel Oa Ppeitn Ty KatdAAnAn Béon yia aodg.




Evtaon tov Cunningham: H cwotr) pvBpion tng évraong eaptartal ammoé ny mpoTipnarn Tov
XproTn Kot e€apTATOL ATIO TO TTPOCWIIIKO TOL GTLA, TO P&POG TOU, Katt TNG oLVONRKeS NG
Bd\aooag KAl TOL avépoL.

Aoxipaote StapopeTikég evipaoelg Tov Cunningham yux va Seite otk Sovhevel KaAUTEPX e E0GG!

Av o avepog eival Tavw amnd 10 kopPoug: epappdote TNy Mo peydn évraon oto Cunningham
= EMTPEMOVYE OTO TIavVi va adeldoel Tov aépa 0TIG OTIALASEG = ov Sivel peyalbTepo
€\eyX0 GTO OKAPOG.

Omntiko onpeio ehéyyou: To leech Tov maviot apyifet va yivetar xalapo.

Av o avepog eival kKatw amd 10 kopPoug: Smote AMydTepn €viaon = divoupe 0To avi Mo
o116 leech = mio yepdro mpodil maviov = nepiocdtepn Svvapn.

Paovlo Zkétag: O kOKKIvog poxAdG To “KAeivel” i 1o “avoiyel”.

Ytnv 6éon “avoiyel” = 1o oxowvi pmopei va TpaPnxOei povo mpog pia katevdnvon = 1o paovio
Ba k&vel "KAIK” = n avTioTaon TNG OKOTAG HEIWVETAL.

Ytnv 6éon “avoiyel” = n okota pumopei va kivnBei kat otig Svo Katevbrvoelg.

Kapéva: ITpémel va tomoBeteitar avaloya pe Tig ouvOiKkeg Tov avépou kat tnv dtevbnvon,

T SuvaTovg avéRoUG 1) Yl TTAEDOT) PE TOV AVEHO ATIO TNV TIPUUVT) ONKACTE TNV KAPEVA YL V&
UTTOPECEL TO OKAPOG VA TTAAVAPEL.

Y& avEéPoug HIKPNG EVTAOTNG 1) OTAV OTOAPOULE, XAUNAGDOTE TNV KAPEVA YIX VO SWOETE OTO
oKAPOG TS KA Kp&Tnua oTov vepod. Kat méht toxvet 4Tt n) kaAbTepn pvBuion tng
Kapévag eapTaTal oo Tov XprioTn Kat TG ouvOnRKes TG oTIyuns, Yt autd SOKIHAOTE
Srapopetikég Béoelg yiax va Ppeite avth oL oag TatpLadet To ToAL!

4
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2BiIC)sport

Mewwote v é¢vtaon oto Cunningham.

Bydte and tnv B¢on ToUG TA ALTOHATA &Y YIOTPA TNG OKOTAG Kat Tov Cunningham.

2NKOOTE OAO TO CUOTNHA ATTO TO OKAPOG Kot PYGATE TO KATAPTL artd To Tavi. @upnOeite va
AP OETE TNV HATOA, TNV OKOTA Kot OAA Tat LITOAOUTA GLVOESePEV GTO TV

Tuli€te 1o mavi §exvavTag amd v kopudr). ToroBetrote To MV Ta EdpTia Kat O TaX
e€apTrpata oTNV TOAVTA HETAPOPAG.

Adaipéote TV Kapéva, Kat To TNSEAL0 artd TNy YdoTpa Kat TonoBetiiote ta oI eldikég Orjkeg
Y tpootacia.

EIIITAEON XYMBOYAEZ:

‘Otav Tuliyete 1o avi poonadrote va To TUAEeTe OPIXTE WOTE va Unv eivat xahapod péoa
oTov odkKo. Avtod Ba fondrjoet wote o e§omhiopdg oag va kpatnBei oe KA KatdoTtaon
yta ToAG xpovia Kat Oa mpootatéyet To monofilm.

P.57
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ENTAXH MITANEAQN

+ H évtaon tov prmavelov eivat pubpiopévn ammod 1o epyostaoto Kat Kavovikd Sev Oa
Xpelaotei GANN pvBon

» Emum\éov o1 puravéleg pmopotv va puBpiotodv avaloya e TIG TIPOTIHIGEL TOV XPoTH),
EePidwvovTag n PrdwvovTag Tig Pideg 0T KATIEKIN TOV UITAVEAGOV (TTOU PPLOKOVTAL KAT® aTTO
T TPOOTATELTIKA KaAvpata). H iSavikd ptbpion e€aptatal amod Ti¢ mpoTiproels Tovg Xpriotn
KalL TIG TOTIIKEG OLVOIKEG LOTIOMAOING, Y1 aUTO SOKIHAOTE SlapopeTIKEG EMAOYEG pHéEXPL Vo Ppeite
QUTT) TIOL TatpL&lel KAAUTEPA Y E0GG.

o Tevika:

[ v HeYXADOETE TNV £VTACT) TV UITAVEAGDV, EEPIOWOTE TO KATIAKL TNG UITAVENAG YL V&
v empnkovete. Meyatepn évtaon tng pravélag Oa otabeporoteioet o oA T0 IpoPi
ToL TavioD Kat Ba To Kavel o otabepd aToug Suvatovg avépoug (ISiaitepa oHAVTIKG yia TIG
HrtavéNeg TToL PpioKovTal o XapUnAd 0To Tavi).

[ var HELOOETE TNV VTAOT) TOV HITAVEA®Y, PIODOTE TO KATIAKL VIO VO MIKPUVEL 1] PITAVENQ.
Melwpévn évtaon Ba BEATIOOEL TO YOPIOH TOV HITAVEADV GTOVG ASVUVAHOUG EVEHOUG.

T KavovIKT) Xprjom Kat yior HeY&AN KAIHaKa ouvOnK®v, CUVICTATAL OTL 1) €VTAOT) TV
HItavedOV EANaTOVETAL OTAdIHKA aTtd xapnAd ipog ta YA H pmavéda xapnA& mpémet va
KAgivel pe éva Suvatd yopiopa. H pmavéla ynd mpémet va KAeivel o evkola.

Y€ HeEPIKEG TIEPUTTWOELG, EWIKA OTIG 2 UITAVENEG TNG KOPUPTIG, prtopei va BehrjoeTe va pelwoeTe
TNV éVTaoT) AKO TTL0 TTOAD artd OTL EMTPENETAL ATTO TO KATIAKL TNG PITavEAaG (Y va BeATiwoeTe To
YUPLOHK TOUG 08 aSUVAHOUG AVEHOUG). X QUTI) TNV TIEPITTWOT), APAPETTE TNV LITAVENX KOl TO KOTTAKL
Kot KOWETE TO TENOG TNG HItavéNag pHEXPL 5 XMoo Td, Eavadhete To Kamdki Kat puBpioTe avéhoya.

BOOM VANG

+ H xpnon tou e18ikot Boom Vang tov O’pen BIC Ba peyalooet onpavtika tnv Sovaun
Kat Ty andédwor tov aviov. (Boom Vang n kicking strap: pia oetpd anéd oxowid petad tng
Baong tov katapTiov Kat Tov enPocbiov HEPoug TG HATOAG TTOL pItopei va TevTndei yia va
e\éy§oupe To TTPOPIN TOL TTAVIOD Kat TV B€0m TNG pAToNC).

+ To Boom Vang mpérmet pévo va XpnoLpoToLe{TatL amnd EUIelpoug IGTIOTTAOOUG, TIOU
XPTOLHOTIOODV TO OKAPOG OE HETPLOLG 1) SUVATOVG AVEHOUG, 1) OE CLVOIKEG AYDVDV.

« Aev vmtapxet avaykn va Balovpe éva Boom Vang oe advvapoug avépoug avedptnta Tnv
eumelpia Tov XprioTn.

+ To O’pen BIC Boom Vang eivat StaBéoipo cav aecoovdp. Av evSiapépeote yla T0 TIPOLOV AUTO
ETTKOVWVI)OTE [LE TO ONEIO TIOANGTG TIOL AYOPHOATE TO OKAPOG YIX TIEPIOGOTEPEG TIAT)POPOPIES.
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I

To O’pen BIC éxet oxedaotei va eivat oopfato pe tov e€omhiopéd tov Optimist, to nddAio

Kat v kapév. Ipwta popeite va apyioete va xpnotporoteite t ydotpa tov O’pen BIC
HOVOXPTOLHOTIOOVTAG TO TIavi Kat Tov e§omAopo 1tov 1181 éxete and to Optimist. Avto Ba oog
dwoel éva ok&Pog mou givat o SiaokedaoTikd Kat o Suvatod and to Optimist, Kat akOpn
€UKONOTEPO OTNV Xprjom péxpt va e€oikiwBeite pe v ypriyopa mheborn. Apydtepa dtav viwoete
AVETA [E aUTO TOV GUVOVACHO HITOpEiTAL VO BEATIOCETE TO OKAPOG GG KAL VA TO HETATPEYETE
oe kavovikd O’pen BIC pe mavi 4,5m” kot 10Te eivat Tov 10 okdpog épxetar Kat Seixvel OAeg TIg
Suvatdtnreg T0TE TL onpaivel glide machine!

‘Otav xpnotpornoteite ta pépn tov Optimist pe to O’pen BIC, mapakalobpe va éxete v’ oy
Ta KATWOL:

Optimist Iavi

Lo va tapté€et To katdptt péoa oto OrjKn Tov xpetaletat n xprion evog SaxtuAidion
npooappoyns. Avto to Saktulidt mpocappoyrg eivat Stabéotpo otag afecoovdp Tov
O’pen BIC, Av evi1ap€peaTe YO TO TIPOLOV AXUTO ETKOLVWVI|OTE HE TO ONEIO TTWANONG TTOV
AYOpPEOATE TO OKAPOG YL TIEPLOTOTEPES TIANPOPOPIEG.

Optimist Kapéva
H kapéva tov Optimist Oa tatpia€et katevBeiav oo O’pen BIC.

Optimist IIndaAo

To nndd&Aio Tov Optimist puropei va Xpelaotei HETATPOTIT TIPLY Vo HITopel va Xprotportotetfei
oto O’pen BIC. O oxediaopdg g Baong otrpnéng tov nndakiov tov O’pen BIC eivat
Baoiopévo otnv o6 Siadedopévn ékdoon tov Optimist. [Tapoda avTd, avapeoa o€ TOANOVG
Kataokevaotég Optimist To cvoTnHA avaptnong tov dahiov Sev eivat avTote To idto.

T avtd N ovpPatotnra petad Tov mndaliov Tov Optimist kat tov O’pen BIC mpémet va
epevvartat oav EexwploTn povadik mepintwon. Metatponr) Tov mndaliov tov Optimist popei
va xpetaotei mpv xpnotpornoteldei oo O’pen BIC.

P.59
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H BIC Sport mapéxet 12-unvn £yyvnon amévavtt o€ omolodimoTe KATAOKEVAGTIKO 1
£pyooTaciako Adbog, eite 1o 810 To OKAPOG €iTe 0TO LAIKO Kataokeurg Tov. H eyyvnon toxvet
and v nuépa ayopds, aAld meptopiletat amo Tig mapakdte cuvOnKeg:

H eyyvnon woxbet pévov eav 1o oK&Pog £xet xpnotporotndei CUHPVA He ONEG TIG APXIKEG
0dnyieg TOL KATACKELAGTH AVTOV TO TUTTOL GKAPOLG KAL TTEPLOPILETAL HOVOV TE «KKAVOVIKI»
Xpnon avtoo.

Atvynpara, KaKopeTaxeiptomn, apéhela f Aavlaopuévn eyKatdotaon onolovdnmote
e€aptrparog To omoio Sev AP TIG ATIALTHOELS KATAOKELAOTH 1] Sev ipoPAendTay yia TV
ev8edetypévn Xprion autob Tov OKAPOUG Sev ATTOTEAOVV [EPOG AUTNG TG EYYDUNOTNG.

H eyybtnon avth 1oxbel HovoVv ylo Tov apyiko oyopaoTr.

Avti n eyytnon Sev eivat £ykupn Xxwpic tn tpookdpion NG anddeéng ayopdg, n omoicn Ba
TIPETTEL VA TIEPIAXUPAVEL TNV NUEPOUNVIA AYOPAG, TO OVOHN TOU AYOPATTH) KAl TOV GELPLAKO
aptBuo Tov oKAPoLG.

‘O)eg ot autroetg amol{npiwong Ba mpémet va mpayparomolovvTal pécw tov eovatodotnpévou
KEVTPOUL 010V TO OKAPOG aryopdotnke. H e petadopa tov otnv BIC Sport 1} toug

EYKEKPIHEVOLG GUVEPYATEG TNG B TipéTTeL v yivel Xwpig kaBuoTeprioelg.

OmoladnToTE EMOKELT 1] HETATPOTIT] AUTOD TOL OKAPOUG XWPIG TNV Yparth cuykataBeon tng
BIC Sport Ba B¢tet v eyyvnon akuopn.

H amo¢aoeig g BIC Sport eivat teheciSikeg.
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Eivat 1o O’pen BIC otafepd;

Nau, To “chine bilge” otov oxediaopd g ydotpag tov O’pen BIC Sivel ato oKdpog TTOAD
otabepr) MAATGOppA YIa TTAEVOT). XTO VEPO, TO OKAPOG KOUTIXGTAPEL GTOV A€PX KAL LGOPOTIEL
TNV Y&oTpa TOU Tapapévovtag otabepd Kat 0KONO GTOV XELPIOHO.

Eivat 1o O’pen Bic diokolo otnv apparwotd rov;

Ox, 8ev vmdpxovv KAetdid Kat TohvTAoka cuoTpata ato O’pen BIC.

To O’pen BIC pmopei va suvappoloynBei kat va eivat 61o vepo o€ Aydtepo amd 2 Aemtd!

Me v patoa 18n ovvSedepévn pe 1o mavi, amAd YAUGTPIOTE TO KATAPTL HECK GTO HAVIKL TOV
TIavIon, cLVOECTE TOAX AUTA 0TV Y&OTpA e Toug Vo yavtloug tevtmote To Cunningham ané
v xetpohafr) Kat povyoarte!

Eivat 1o O’pen BIC eb6pavoro;

Ox, to O’pen BIC givat kataokevacpévo armod BeppomAactiko moAvatBulévio, éva LAIKO

rov givat TOAD avBekTikd ota Ktumpata Kat oto ydapotpo. H BIC Sport kataokevale
Bohacotva potdvTa pe TéTola LAKA ed@ Kat 30 XpOvia Kot AKOHO HEPIKK aTTO TA TIPWTA
Bapkdxia xpnotpomotovvtat akoun. AKOpn onpelOOTE OTL 0 avTiOEOT) He T TTONVEGTEPIKA
nipotdvTa To oAvatBuAévio eivat £va LAIKO Trou eivat 100% avakvkAootpo. To O’pen BIC eivau
KATOAOKEVAOHEVO e TN Gprhocodia TG PLoatpung avamtuéng.

Eivar evkodo va emavagpépovpe 10 OKAPHOG HETA pia avaTpomy;

Nat, to koKt Tov O’pen BIC eivat 100% avtootpayyi{dpevo mov onuaivet 01t moté Sev Ba
UTIAPXEL VEPO GTO KATAGTPWHNX TOU OKAPOUG, OUTE GTNV TIAEVCT) OUTE HETK [LX AVATPOTTT).
Akopn pe 1o pikpo tou Bdpog Kat tnv eldikd oxediaopuévn otabepr) YAoTpa TOL, AKOMN Kot av
0 XP1|OTNG €ivat 6TO VEPO 1) YAOTPA YUPVAEL HOVT TNG OTOV KALPO Kot EDKOAX EMAVAPEPETAL
KAl HaG TIpoapEpeL DKOAT TAATPOpHA Yix va aveBolpe Talt oto okadog. H emPifaon eivat
€0KOAT] amtd TNV POV 10U givat OAn avoiktr (€€ o0 Kkat To 6vopa O’pen BIC).

Mropéei évag evijlikog va xewpiotei 1o O’pen BIC;
Nau, apxei va {uyilet Ayotepo armo 65 Kihd, to 1davikd Bapog xpriong yta to O’pen BIC.

Miropotv dvo naidid va xpyorpomorovv to O’pen BIC ravrioxpova;
Ot éheyxot pag €xouv Sei€et 411 To oKk&Pog e€akolovBei va tapapével otabepd pe 0o madid
emBipacpéva, apkei 1o GuVOAIKS Toug Bdpog va pny Eemepviet Ta 90 KIAG.

Hov pumopei kdmoiog va aywviorei pue To O’pen BIC;

EmikotvovioTe pe Ty Tomikr) opdSa vauotimhoiog yla va eAéyETe av TpaypaTonoony aymveg
pe to O’pen BIC. Tepetaipw mAnpodopieg oxetika pe tnv O’pen BIC Class Association, padi pe
mAnpogopieg yia eBvikovg kat Siebveig aywveg, Ba avakowvovovtal ctowww.openbic.com 6Tav
eivat Stabéopeg.

P.61
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Hé¢ Oa mpénet va amoOyxevw to O’pen BIC;

‘O\at Tt oKG& ) TIPETTEL v Tiparpévouv Sepéva kat atabepd dtav Sev xprotpomnotovvtat (Tve o€
Tpéthep 1) 0TV oxapa avtoktviitov). Emiong Ba tav kao, n ydotpa tov O’pen BIC va armoBnkevetar:
- Y& PTTEPEG TTOL TPEXOLV KATA UKOG TOL GKAPOUG.

- Y& palakég Baoes.

Eivat duvatov va amobnkevoovpe v yaotpa tov O’pen BIC ot0 £8adog, eite oTnv Kot\ig, eite
oty ipvpvn (tpocoxn ota onpeia avépTnong Tov ndahiov), eite oTo MAGL ITpocoxn mpémet
va Sivetat av 1o €dadog ivat ToAD avopao. Akdun eivat Suvatov va tobetrioovpe Ta O’pen
BIC katevBeiav 1o éva mdvw o1o dAAo. Av eivat TomoBetnpéva £ToL Tpoooxn xpelaleTal oTa
avToAoONTIKG pa§apdKka TOL KATAGTPWOUATOG

‘Onwg pe 6ta T mpoldvTa moAvatBuieviov 1 amoBnKeLON TOL CKAPOLG OE UTTAPEG TIOL TPEXOLY
kaBeta 010 OKAPOG (90°ywvia) Tpérel va anodpévyetal. TorroBétnon Pépoug oe éva pdvo
onHeio TOL OKAPOLG UITOpEi Vo TIPOEEVITEL TIAPAUOPPWOT) O AUTO TO ONEio.

... Kat nwg o mavi;

‘O\a Tor pépn Tov Taviod propovv va artodkevBovv oTov eldiko GGiKo HETAPOPEG Katt
anobnkevong yia tov e§omAiopo mov éxete 18N ota xépia oag. To mavi mpémet va pmei oTnv
TOAVTH HOVO OTA eival 0TeYVO Kat apol TulixOei mpooekTikd. O KaADTEPOG TPOTTOG VA
OTEYVOOEL TO TIavi givart va peival Tévw oTo Katdptt avotktd. To vAké monofilm pmopei va
Kkataotpadei 6Tav evod Sev eival Teviwpévo agebei va kTumdel otov aépa. Otav eival péoa
GTOV OGKO HeTadopdg Kat amobrkevon mpémnel va tormobetnOei o€ eminedo, kabBapd kat oTeyvo
pépog. Av tormoBetnBei 6pOio To pavikt yi To katapte pémel va TooBetnOei oTo £8adog.

AIATHPHZH

Hov pumopé va Bpe aviallaktikd;

IMapakalovpe EMIKOVWVAOTE Pe TOV apytkod mapoyéa. Exei Oa vapyxovv omotadnmote
avTOANQKTIKA XpetdleoTte, 1} O pmopolv va Ta mapayyeilovv yia eodg. Av e€akolovbeite va
€xete mpOPANpa, emkovwvnote pe v BIC Sport: contact@bicsport.com

Eivat anapairyro va SemAéverar o 0mALOHOG pe PPpEOKO VEPO peTd amoé Kkabe xprion;

T va kpatroet yiax moAAd xpovia to O’pen BIC, eivar kaho 6Mog o e§omAiopog va emhévovTal
pe ppéoKo vepd et and kabe xprion otn Balacoa. Av to O’pen BIC xpnopomoteitat cuxva
(Y apédetypar o oo PPatokvpLaKka), TOTe givat Kavovikd va Eemiévetarl petd amd 0o
xproets. Oha ta e€aptrpata Oa pémet va EemAEvovTal e pPECKO VEPO, AV TIAPAUEVOLY
amoBNKeVUEVA Yo OXETIKAE HEYAAN XPOVIKT TTEPI0S0, OTIOG TI.Y. TO XEIHOVX

Xperalerar ovykekpipuévy gpovrida evdviia otov flo;

Nou. I8axitepn ¢ppovrida kat Tpocoyr) xpetdletan wote va amopevyetat 1) uiepBoikr) ékBeon
omotovdniote pépoug Tov O’pen BIC otov o, ko edika Tov mraviot. Ot PAaPepég axTiveg Tov HAtov
UITOPOUV V& 081YT)COLV OTHV KATAGTPOPT) TOL TIAVIOU HETX OO EKTETAUEVT) XPOVIKT) Tiepiodo.

Mg pmopo va kabapiow To mavi;
Av givat anapaitnTo, {e0T6 vepo Kat péTplo kKabaptoTikd pmopovv va xpnotponondoivv yia va
anopakpuvOei n okovn.



META®OPA

Mropo va tomoOetijow to O’pen BIC oTy oxdpa Tov AuTOKLVHTOU pHov;

Nat, To Bapog Tov kvToUg Tov O’pen BIC dev Eemepviet Ta 42 kihd. TMap oo avta
emPBePaindeite 611 eENéyEate To péytoto Pdpog mov pmopei va dexbei n opodr) Tov AVTOKIVITOV
o0 Kat 1) eykateaTnpévn oxapa. Emiong Pefaiwbeite 611 ) oxdpa gival woTR £yKATEOTNHEV
Kat ToroBeTnuévn mpty Eexivrjoete TV odnynon

Hotog givat 0 eVKOAOTEPOS TPOTIOG V& UETAPEP® TO CKAPOG OTO VEPO;
T 181wtk xprion, n BIC Sport mpoogépel éva e181KO KAPOTTAKL HETAPOPEG TO OTIOI0 HITOPEL
va ayopaoTel wg afecovdp Tov O’pen BIC.

Hov pumopé va anevOuvvlo yia neperaipo mAnpopopics;
T omoteodnmote epwtroelg oxetikd pe To O’pen BIC mov Sev éxovv amavindei oe avtd Tov
odnyo, mapakovpe anevBuvOeite oto: contact@bicsport.com

P.63
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La practica de la vela puede resultar peligrosa, agotadora fisicamente y puede
provocar heridas graves o la muerte.

Los padres o tutores de los menores deberan leer estas instrucciones y toda la
navegacion con el O’pen BIC debe hacerse bajo vigilancia de un adulto.

Las consignas detalladas a continuacion deberan ser leidas con atencion y
respetadas escrupulosamente:

» Seguir las instrucciones de su vendedor para este producto.

« Si usted es principiante, debera hacer cursillos de vela en una escuela de vela
homologada.

* Leer y seguir las recomendaciones del fabricante antes del utilizar este producto.
* Es aconsejable obtener un certificado de socorrismo antes de utilizar este producto.
* No navegar nunca solo.

» Conocer bien los limites en la practica de la vela y no sobrepasarlos.

* No navegar bajo los efectos del alcohol o drogas antes o durante la utilizacion de
este producto.

* Llevar siempre un chaleco salvavidas.

* Vestir con el equipo adecuado segun las condiciones del tiempo: el agua y/o el
tiempo frios pueden provocar hipotermia.

« Utilizar unicamente accesorios homologados por el fabricante.

* Revisar que todo el material esté en buen estado antes de la navegacion.
Reparar o reemplazar inmediatamente cualquier elemento que muestre sefiales
de desgaste o defectuoso.

» Haberse informado antes de cada salida a la mar, de las previsiones
meteoroldgicas, cambios de marea, corrientes peligrosas y del estado de la mar.
Atencidn a la navegacion con vientos de tierra.

* El usuario de este producto comprende y reconoce el riesgo asociado a la practica
de la vela.

Para todas las preguntas sobre este producto, contactar con el vendedor local o
consultar la pagina web de BIC Sport: www.bicsport.com
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Le felicitamos por la compra de nuestra embarcacion de vela O’pen BIC, un barco
para ninos y adolescentes que les proporcionard nuevas sensaciones sobre el agua.

Este manual de instrucciones, ha sido concebido para que usted utilice su nuevo
barco con toda seguridad.

Explica esencialmente el montaje y desmontaje de su O’pen BIC. Asimismo,
contiene las informaciones de compatibilidades con la clase Optimist, las preguntas
mas frecuentes, los consejos de almacenaje, transporte y mantenimiento.

Es indispensable leer este manual antes de la primera salida con su nuevo O’pen BIC
y familiarizarse con el barco antes de su utilizacion.

Este manual de utilizacion NO es un manual de aprendizaje de vela. Si se inicia

por primera vez en este deporte, debera de inscribirse en una escuela de vela
homologada para seguir los cursos correspondientes. Para mas informaciones
sobre direcciones de escuelas de vela mas cercanas, contactar con la tienda donde
haya comprado el O’pen BIC, con las Federaciones de Vela de su pais, o a través de
la pagina web de BIC Sport: www.bicsport.com

Guardar bien este manual y en caso de reventa, transferirlo al nuevo propietario.
Le deseamos que disfrute su adquisicion.

3-
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Casco
1. Asa delantera

2. Base del mastil

3. Orza

4. Goma de retencion de la orza
5. Caja de orza
6. Timoén
7

8

9

1

Pala del timon
Stick
. Pads antideslizante
0. Cincha de “hacer banda”

Vela

11. Funda de gratil
12. Cunningham
13. Sables

14. Tope de sabe
15. Caida

16. “Vario Top”

Mastil

Botavara

17. Boca de cangrejo

18. Escota de la mayor

19. Polea Winche

20. Polea de Botavara

21. Mosqueton

22. Gancho del puio
de escota
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DECLARACION DE CONFORMIDAD de un barco de recreo segtn
exigencias de Concepcion, construccion, y emisiones sonoras de
la Normativa 94/25CE enmendada por la Normativa 2003/44/CE.

Nombre del constructor: BIC Sport

Direccién: Zone Industrielle du Prat
Poblacién: Vannes

Cdédigo Postal: 56000

Pais: FRANCE

No de identificacion del barco:

Nombre del barco: O’pen BIC i ort
Tipo de barco: Velero ':""““""p
Tipo de casco: Mono casco Cat D
Material de construccion: Polietileno c € o’ -y

) o seie: O'pen Bic
Tipo de propulsién: Vela —
Casco: Abierto Max : ‘ﬁ - 0Em =90 Kg
Eslora: 2,75 m ou \‘3 R ﬁ
Manga: 1,14 m
Calado: 0,85 m

Numero méaximo de tripulantes: 2
Categoria de concepcion: D
Modulo de certificacion: A

Yo, el abajo firmante, certifico que el barco descrito anteriormente concuerda con la
descripcion adjunta y es conforme a las exigencias esenciales, en todos sus puntos,
especificados en la Normativa 94/25/CE “Barco de recreo”

Thierry VERNEUIL .
Président Director General
BIC Sport

Se define como categoria de concepcion de barco D como sigue:

“D. En aguas protegidas: concebido para viajes en aguas costeras protegidas, pequerias bahias,
pequenos lagos, rios y canales, durante el curso de los cuales, el viento puede llegar hasta fuerza 4
incluido y las olas pueden alcanzar una altura maxima hasta 0,3m metros, con olas ocasionales,
causadas por ejemplo por el paso de otras embarcaciones, de una altura maxima de 0,5 metros.”
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Abrir la bolsa del aparejo y desenrollar la vela. Verificar que todos los

accesorios enumerados en la seccidn “su barco” estén presentes.

Montar la botavara en de la vela, de manera que pase dentro de la cincha por

encima de la polea de Cunningham con la boca de cangrejo posicionada en la

parte inferior de la funda de la vela. Posicionar el gancho de pufio de escota
dentro del ollao de la vela mayor.

Fijar el Cunningham a la vela pasando el cabo por las poleas. Asegurarse que

no haya mas de un cruce en el cabo.

Insertar el mastil en la funda de la vela. El mastil debe de pasar dentro de la

boca de cangrejo situada en el extremo de la botavara.

Insertar el tapon del “Vario top” de la vela en el tope del mastil y ajustar la

cincha a la medida correcta (ver siguiente punto).

Levantar todo el conjunto de mastil-botavara-vela y colocarlo en el hueco

(fogonadura) situado en la proa del barco.

Fijar el Cunningham y la polea de la vela mayor al barco con los

mosquetones. Tensar el Cunningham tirando del asa. Para facilitar el

tensado, apoyar al mismo tiempo sobre la botavara. Si el viento es superior

a 10 nudos, asegurarse que el punto de escota de la vela este bien tensado

(consultar”Reglajes” para la tensiéon del Cunningham.

Check-list de los puntos a repasar antes de salir a navegar:

« Eltimodn tiene que estar correctamente fijado en los ejes inoxidables.

« Lalenglieta de plastico tiene que impedir que el timén suba. Asegurarse
que los anclajes de seguridad estén en su sitio. Comprobar que el timén se
puede subir o bajar al salir o llegar a la playa. El cabo rojo permite subir el
timoén. El cabo verde permite bajarlo. Verificar que el timén esté bien bajado
durante la navegacion.

« Asegurarse que la goma de sujecion de la orza, este correctamente fijada
al barco. A medida que la profundidad aumenta, entrar progresivamente la
orza en la caja de orza.

REGLAJES

Puntos b y c: solo son Utiles para la primera utilizacion. Una vez la botavara y
el Cunningham estdn montados, no necesitan otra intervencion.

Cincha de “vario top”: como mucho 10 cm. de largo. Para un reglaje de base,
la botavara tiene que llegar a la altura del hombro del tripulante sentado en el
barco. Con el tiempo se puede afinar este reglaje.

Tension del Cunningham: Debe de estar regulado en funcién de la fuerza

del viento, del estado de la mar y del peso del tripulante. Hay que probar
diferentes reglajes para encontrar el mas adecuado.

Con viento superior a 10 nudos: Tensién maxima en el cabo, esto “abre” la
vela y facilita el control del barco en las rachas.

Con viento inferior a 10 nudos: Menor tensién en el cabo, esto permite un
perfil hueco de lavela para mas potencia.




. Polea “winch”: La palanca roja permite “embragar” o “desembragar”.
Embragada: La polea solo gira en un sentido = cliqueteo = la escota esta
frenada. Desembragada: La polea gira en ambos sentidos = la escota circula
libremente.

. Orza: Su altura se regula en funcion de la fuerza del viento, del rumbo y
del peso del tripulante. Pruebe distintas posiciones, hasta encontrar la mas
adecuada. Con viento fuerte y al largo: subir la orza para facilitar el planeo.
Con vientos flojos y en cehida: bajar la orza.

¢
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a. Soltar la tensiéon del Cunninghan.

b. Desenganchar los mosquetones de la polea de escota de la mayor y del
Cunningham.

c. Sacar el aparejo del barco, y retirar el mastil de la vela.

d. Enrollar la vela, partiendo de la parte alta. Guardar todos los componentes del
aparejo en la funda.

e. Sacar la orza y el timodn del casco y guardarlos en la funda de proteccion.

CONVENIENTE SABER:

. Dejar siempre la botavara, el Cunningham y la polea de botavara conectados a
la vela para ahorrar tiempo!

. Enrollar la vela bien apretada con el fin que quepa bien en la bolsa y que el
tejido de monofilm no se arrugue.
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TENSION DE LOS SABLES
. La tension de los sables esta regulada de fabrica y no es necesaria ninguna
modificacién un uso normal. No obstante, esta tension puede ser regulada con
el tornillo del tope de sable situados en el extremo del sable. El reglaje 6ptimo
depende de las condiciones y de sus preferencias. Pruebe varios reglajes y
optimice su vela. Para una utilizacién normal y un rango de viento amplio, tensar
los sables de la parte baja y al ir subiendo, progresivamente se destensaran los
de la parte alta. El tope del sable inferior, debe cerrar con un “clack” seco. Y el del
sable superior, debe cerrarse facilmente.
. Reglaje 6ptimo: Como regla general
- Para aumentar la tension del sable, atornillar el tope, eso alargara el sable.
- Para disminuir la tension de sable, destornillar el tope, eso acortara el sable.
- Aumentar la tension para un perfil de vela “bloqueado”, esto hace que la
vela sea mas estable con viento fuerte.
- Reducir la tension de los sables permite una rotacion facil del perfil con
viento flojo.

- Nota: Los dos sables inferiores son los mas eficaces para regular el perfil de
la vela.

- Si desea destensar el sable mas de lo que permite el tornillo, (para facilitar
aun mas la rotacion del sable), retirar el sable, cortar 5 mm, volver a colocar el
sable, después colocar el tope y regular de nuevo la tension.

LA “CONTRA”

. La utilizacién de una contra va a aumentar sensiblemente la potencia y las
prestaciones de la vela. (Para mas informacion, una “contra” esta constituidoa
de un sistema que une la botavara con el pie del mastil y, permite controlar el
perfil de la vela y la posicién de la botavara).

. La “contra”, solo tendra que ser utilizada por tripulantes experimentados con
vientos medios a fuertes y/o en competicion.

. Es inutil con viento flojo o para tripulantes sin experiencia.

. La “contra”, esta disponible como accesorio opcional. Contactar con su punto
de venta para mas informacion.
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El O'pen BIC ha sido disefhado para ser compatible con el aparejo del Optimist, asi
como, con su orza y timén. Asi puede empezar por comprar el casco solo y utilizar
el aparejo del Optimist. Las sensaciones y la velocidad seran mayores que con

el Optimist y le permitira una adaptacion al O’pen BIC mas rapida puesto que ya
esta familiarizado con el manejo del aparejo. Mas tarde, cuando se encuentre mas
comodo con el manejo del O'pen BIC, podra adquirir el aparejo 4.5 m2y disfrutar
plenamente de sus prestaciones.

Algunos puntos importantes para utilizar el aparejo del Optimist con el O’pen BIC.

a. Aparejo del Optimist
Para adaptar bien el mastil del optimist a la base del mastil del O’pen BIC, hay
que utilizar un adaptador disponible en su punto de venta habitual.

b. Orza del Optimist
La orza del Optimist se adapta directamente en el casco del O’pen BIC.

c. Timon del Optimist
Es posible que la cabeza del timdén tenga que ser modificada para adaptarse
sobre el O’pen BIC. Los soportes de timén del O’pen BIC han sido colocados de
manera idéntica a la mayoria de los Optimist pero, las posiciones y sistemas
de timoén del Optimist no respetan un estandar y la colocaciéon de un timén de
Optimist en el O’pen BIC puede necesitar de una adaptacion.
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La garantia BIC Sport en el O’pen BIC es de 12 meses a partir de la fecha de
compra. Esta garantia cubre todo defecto de fabricacion y es condicionada a las
reglas siguientes:

+ La garantia es valida unicamente en condiciones de utilizaciéon y mantenimiento
normal del barco.

» Toda reparacion o modificacidn realizados sin la aprobacién escrita de BIC Sport
anularan la garantia.

« La utilizacién de otros accesorios que los especificamente destinados a este barco
anularan la garantia.

+ La garantia es valida unicamente para el comprador inicial, excepto acuerdo
escrito por BIC Sport.

» Toda reclamacion de garantia necesita obligatoriamente la prueba de compra
(Factura) con la fecha y niumero de serie del barco.

» Toda reclamacion tendra que hacerse por escrito a través de punto de venta o
delegado de venta de BIC Sport.
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ZEl O’pen BIC es estable?
Si, porque el casco ha sido disefiado con “cantos” bien marcados. En navegacion el
barco cantea un poco hasta estabilizarse y se mantiene siempre bien equilibrado.

ZEl O’pen BIC es facil de aparejar?

Si, porque no hay ni grilletes, ni sistemas de sujecion complicados. El mastil desliza
dentro de la vela con la botavara ya montada. Una sujecion rapida para la escota
de la vela mayor, una sujecion rapida para el Cunninghan, tensar tirando del asa.
Bastan menos de 2 minutos para montar lo.

ZEl O’pen BIC es fragil?

No, su casco en polietileno termoformado es muy resistente al impacto y al
desgaste. Somos fabricantes desde hace mas de 30 afnos del Sportiak y el BIC 252 y
todavia algunos de ellos siguen navegando. Ademas, y contrariamente al poliéster,
el polietileno es un material 100% reciclable. El O’pen BIC esta dentro de la filosofia
de un desarrollo duradero y sostenible.

ZEl O’pen BIC es facil de enderezar en caso de volcar?

Si, su casco es 100% autovaciable, nunca quedara agua en el fondo, tanto en
navegacion como después de volcar. Asimismo, con su peso ligero, giray se
endereza muy facilmente. Por ultimo, respecto a la seguridad: su casco es muy
estable, incluso si el tripulante esta en el agua, volver a subir a bordo es muy facil
por la parte abierta de la popa.

¢Un adulto puede navegar con el O’pen BIC?
Si, con la condicién que su peso sea como maximo de 65 Kgs. (para una
utilizacion ideal).

¢Dos ninos pueden navegar juntos en el O’pen BIC?

Las fotos y el video que podran ver en nuestra pagina web www.bicsport.com
muestran que el barco se queda muy equilibrado con dos nifios a bordo a
condicién que el peso maximo de la tripulacién no sobrepase los 90 Kgs.

¢Donde puedo participar en regatas con el O’pen BIC?

Contactar con su club nautico para ver si organizan regatas con el O’pen BIC. Todos
los detalles referentes la Asociacion de la Clase se O’pen BIC, asi como, las fechas
de las regatas nacionales e internacionales estan disponibles en nuestra linea
www.openbic.com

P.73



ALMACENAJE

¢/Como guardar el O’pen BIC?

El O’'pen BIC deberia estar guardado en un puesto con soportes longitudinales o
en soporte blando(Una cuna con cinchas anchas). No obstante, se puede dejar
directamente en el suelo, en este caso, evitar suelos abrasivos, o apilarlos.

En caso de almacenar el O'pen BIC al revés, rogamos especial atencion a los pads
negros que son antideslizantes y muy fragiles.

Como todos los productos de polietileno, se debera evitar guardar el O’pen BIC
sobre soportes rigidos orientados a 900 respecto al eje. Una carga puntual situada
en la “V” del casco combinado con temperaturas altas lo podria deformar.

¢/Como guardar los accesorios del aparejo?

Todas las partes del aparejo pueden estar almacenadas en su bolsa. Antes de
guardarlos, estos elementos tienen que ser aclarados con agua dulce y estar bien
secos. La mejor manera de secar el aparejo, es dejarlos montados al mastil y al
botavara. El tejido de monofilm se estropea si se deja flamear al viento. La vela
tiene que estar enrollada de manera que no haga arrugas, principalmente con este
tipo de tejido. Por este motivo, evitar el almacenamiento vertical del aparejo. La
vela y la botavara se guardaran dentro de la funda en posicion horizontal, en un
lugar seco y limpio.

MANTENIMIENTO

¢Donde puedo comprar los recambios y accesorios?

Contactar con su punto de venta o distribuidor mas cercanos. Si encuentran alguna
dificultad con respecto a este servicio, también puede dirigirse a BIC Sport a la
direccion de e-mail siguiente: contact@bicsport.com

¢Tengo que aclarar mi material con agua dulce después de cada utilizacion?

Para asegurar un perfecto mantenimiento, es conveniente aclarar con agua dulce
después de cada uso. No obstante, puede aclarar el equipo con menos frecuencia
si navega a menudo (como minimo una vez a la semana). Antes de invernar todo el
equipo, es muy importante que este muy aclarado y muy bien secado.

ZEl sol afecta al O’pen BIC?
El casco del O’pen BIC es de polietileno resistente a los UV, el elemento mas delicado
al efecto del sol es la vela. Es conveniente evitar una exposicion prolongada.

ZComo limpiar al vela?
Si es necesario puede utilizar agua tibia y detergente para eliminar manchas mas
resistentes.



TRANSPORTE

¢/Puedo transportar mi O’pen BIC encima de la baca de equipajes de mi coche?

Si, pero tiene que asegurarse que utiliza elementos de transporte (baca de equipaje
y las cinchas de sujecion) adecuados para un peso como minimo de 50 Kgs.

(El O’pen BIC Pesa 42 Kg.)

¢/Cual es la mejor solucion para llevar el O’pen BIC al agua?
Existe un carro de transporte especialmente disefhado para el O’pen BIC. Contactar
con su punto de venta o distribuidor mas cercano.

/Como puedo obtener mas informacion?
Para mas informacioén suplementaria, puede contactar con BIC Sport a la direccion
de e-mail: contact@bicsport.com
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www.bicsport.com

BIC Sport, RP 3716, Z.I. du Prat - 56037 Vannes Cedex FRANCE
Tel: 33 (0)2 97 43 75 00 - Fax: 33 (0)2 97 43 75 01 - contact@bicsport.com - www.bicsport.com
BIC Sport, S.A.S.U. au capital de 1.812.075 euros - B 781 626 957 - R.C.S. VANNES


http://www.bicsport.com
http://www.openbic.com

